Zapis

z 249. jednani Centralni komise MD k projektum infrastruktury Zeleznic,
uskutecnéné formou videokonference dne 9. 3. 2021

které probiha na zaklad¢ platné smérnice MD ¢. V-2/2012 ,,Smérnice upravujici postupy
Ministerstva dopravy, investorskych organizaci a Statniho fondu dopravni infrastruktury
v prub¢hu ptipravy a realizace investi¢nich a neinvesti¢nich akci dopravni infrastruktury,
financovanych bez ucasti statniho rozpoctu® (dale jen ,,Smérnice*).
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1 Studie proveditelnosti

1.1 Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského HradiSté -
Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou

(Prezentace Ing. Lumir Rubek)
Zadavatel SP: Sprava zelezni¢ni dopravni cesty, s. 0.
Zhotovitel: SUDOP PRAHA a. s.
Druh dokumentace: studie proveditelnosti
Piedkldada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012
Misto realizace (kraj): Zlinsky, Jihomoravsky

Predmét predlozené studie proveditelnosti (dale jen ,,SP*) je technicky vymezen useky trati
Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bylnice, Luhacovice - Ujezdec u Luhacovic, Kunovice -
Veseli nad Moravou. Zamérem SP bylo provétfeni zadanych variant modernizace a elektrizace
souboru uvedenych trati.

Hlavni vyznam souboru feSenych regiondlnich trati pro osobni dopravu spociva v zajisténi
dopravni obsluZznosti oblasti Slovacka. Déle spojeni nejvyznamnéjSich sidelnich jednotek
v oblasti (Staré Mésto u Uherského Hradisté, Uherské Hradisté, Uhersky Brod, Luhacovice,
Bojkovice, Veseli n. Moravou) a spojeni této oblasti s krajskym méstem Zlin. Nakladni doprava
na tomto souboru trati méa pouze okrajovy vyznam.

Sledovany soubor trati je v celé své délce jednokolejny a neelektrizovany, s dovolenou tratovou
tfidou zatizeni C3. Maximalni tratova rychlost je v jednotlivych tratovych tsecich 80/100
km/h. NejvétsSim problémem je chybéjici elektrizace a Spatny technicky stav nékterych
tratovych usek.

Trat’ Staré Mésto u Uherského Hradisté - Bylnice je soucésti drahy regiondlni a neni soucasti
ani sit¢ TEN-T, ani nakladnich Zelezni¢nich koridort RFC (vyjimkou je ZST Staré Mésto
u Uherského Hradisté, kterd neni v této SP feSena).

V ZST Ujezdec u Luhadovic odbocéuje trat Luhacovice - Ujezdec u Luhadovic. Jedna
se o regionalni trat’ mimo sit TEN-T a RFC.

Posledni je trat’ Kunovice - Veseli nad Moravou. Trat’ je rovnéz soucasti drahy regionalni a neni
soucasti sit¢ TEN-T, ani RFC. Tato SP neuvazuje se zasahem do ZST Veseli nad Moravou.

V ZST Veseli nad Moravou navazuje dvoukolejna trat’ Brno - Veseli nad Moravou (- Uherské
Hradist&) a trat Hodonin - Vrbovce. Do ZST Bylnice je déle zausténa trat’ Horni Lide¢ -
Bylnice. Pfeshrani¢ni vazby z hlediska osobni ani nakladni dopravy nejsou pro feSenou oblast
vyznamné a nejsou detailnéji feSeny.

Zakladni cile SP

1) Zlepseni dostupnosti Uherského Hradisté, Luhacovic, Bojkovic s krajskym méstem
Zlinem

2) ZlepSeni dostupnosti oblasti s mésty Olomouc/Praha/Brno

3) Zvyseni efektivity budouci vozby ve Zlinském kraji a Jihomoravském kraji z hlediska
sniZzeni provoznich nékladl Zelezni¢nich vozidel a dopadd na Zivotni prosttedi, véetné
posouzeni moznosti a ucelnosti provozu dvouzdrojovych (bateriovych) vozidel

4) ZlepSeni parametri trati za ucelem snizeni provoznich nékladt vlakl osobni Zelezni¢ni
dopravy (potencialni snizeni potiebného poctu nalezitosti, zkraceni trasy vlakt apod.

5) SniZeni negativnich u¢inki Zelezni¢ni dopravy na okoli

6) ZlepSeni parametru trati pro efektivnéjsi provoz nakladni zelezni¢ni dopravy



7) Zvyseni kapacity dopravni cesty

8) ZlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nakladni dopravu

9) Zlepseni stability GVD v redlném provozu

10) Minimalizace naklad{ na zaji$téni provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty

Vychozi podklady

Aktudlni SP ptedchazela SP z roku 2014 a jeji nasledné dv¢ aktualizace zr. 2015 2 2016. Kromé
aktualn¢ feSencho souboru trati byla jesté provefovana Cast trati ¢. 343 a tratova spojka trati
330 a 340, ktera by zajistila napojeni feSen¢ho souboru trati na 2. TZK.

Prvni aktualizace z roku 2015 byla zptGsobena nutnosti koordinace se souvisejici Studii
proveditelnosti trati Veseli nad Moravou - Blazovice (- Brno), kterd rozsitila ekonomicky
provéfované varianty o variantu S2a a soucasn¢ casteéné redukovala rozsah elektrizace
ve vybranych stanicich. Doslo také k aktualizaci jednotkovych cen podle ,,Aktualizace
cenovych normativi 2015%. Ostatni ¢asti SP z roku 2014 zistaly neménné (navrhy technického
feSeni variant projektovych i bez projektu, dopravné-provozni technologie, dopravni koncepty,
piepravni analyzy apod.).

Z hodnocenych variant v aktualizované SP splnily ekonomickou efektivitu varianty Sla, S1b,
S2a a S2b. K dalsi ptipravé byla doporucena varianta S2b, ktera obsahovala elektrizaci trati
do Luhacovic, Bojkovic i do Veseli nad Moravou, ¢imZz by umoznila utvofeni ucelenych
vozebnich ramen osobnich vlakli v elektrické trakci (Zlin - Uherské Hradisté - Bojkovice
meésto/Veseli nad Moravou).

Pfredmétem druhé aktualizace z r. 2016 bylo zohlednéni vydanych Provadécich pokynii
k ,,Metodice pro hodnoceni ekonomické efektivnosti a ex-post posuzovani nakladi a vynost
projektii Zelezni¢ni infrastruktury, pozemnich komunikaci a dopravné vyznamnych vodnich
cest”, vydané MD v tnoru 2016. Aktualizace zahrnula také finan¢ni, casové a vécné dopady
z ptipravy jednotlivych staveb v obvodu piivodni studie (zejména stavba rekonstrukce
SZZ Veseli nad Moravou, stavba DOZ trati Veseli nad Moravou (mimo) - Ujezdec u Luhadovic
(mimo), DOZ trati Ujezdec u Luhaéovic (mimo) - V1arsky prismyk. Celkové investiéni naklady
byly stanoveny dle ,,Sborniku pro ocefovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie
proveditelnosti®.

Ekonomické efektivity dosdhla pouze varianta Sla, tzn. rekonstrukce a elektrizace tiseku Staré
Mésto u Uherského Hradisté - Luhacovice a elektrizace ZST Veseli nad Moravou.

Varianty v aktudlni SP (r. 2020) byly rozdé€leny mezi Variantu Bez projektu a Projektové
varianty.

Varianta Bez projektu

Ve stavu Bez projektu je predpokladano zachovani stavajiciho usporadani zelezni¢ni
infrastruktury se zachovanim jeji provozuschopnosti ve stavajicich parametrech, ktera bude
dosazena formou neinvesti¢nich poc¢inti (adrzba a opravy), respektive investic jiz ptipravenych
s nasledujicimi vyjimkami:
— s ohledem na technicky a moralni stav ZST Uherské Hradisté, ktery je v piikrém rozporu
s vyznamem mesta, bude uvazovana rekonstrukce stanice, vcetné realizace dalkového
ovladani celého tseku Staré Mésto u Uherského Hradisté - Kunovice z CDP Pterov
(stejné jako zbytek feSené sit¢),

— v souladu s Narodnim implementa¢nim planem ERTMS bude uvazovana instalace
systému ETCS L1 na celém feSeném souboru trati.
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Projektové varianty

V plvodnim zadani SP bylo zaddno 6 projektovych variant, které byly v prib¢hu zpracovani
studie upraveny do dvou zakladnich soubort.

Prvnim souborem jsou varianty LV-120, LVB-120, LVBB-120, uvazuje se s modernizaci
predmétného souboru trati do maximalni tratové rychlosti 120 km/h a pouziti ETCS L1 + TRS.

Druhy soubor variant LV-160, LVB-160, LVBB-160 uvazuje s modernizaci do rychlosti
az 160 km/h a pouziti ETCS L2 + GSM-R.

Jednotlivé projektové varianty se li$i rozdilnym rozsahem feSené (elektrizované) sité. Kolejové
feSeni dopraven ani dopravni technologie se neméni.

Na zakladé vysledki ve 4. dil¢im plnéni SP 03/2020 bylo rozhodnuto o dal$im sledovani
pouze variant LV-120 a LVB-120.

Ostatni 4 projektové varianty nebyly dale sledovany a v SP ziistavaji ve stavu zpracovani
ke 4. dil¢imu plnéni. U dale sledovanych variant LV-120 a LVB-120 doslo ve spolupraci se
Zlinskym krajem a KOVED k optimalizaci provoznich konceptil a na zéklad¢ projednani i k
redukci investi¢nich ndkladd. K dal§imu snizeni investi¢nich nékladi doSlo na zakladé
projednani pfipominek k 5. dil¢imu plnéni, v rdmci n€hoz Zpracovatel SP dodate¢né obdrzel
zaznam z jednani MD CR, SFDI a Spravy Zeleznic, na kterém se p¥itomni shodli na novém
metodickém pfistupu ke stanoveni rizik v rdmci Sborniku pro oceniovani Zeleznic¢nich staveb ve
stupni studie proveditelnosti a zdmér projektu.

Ve vSech variantach je uvazovano se zfizenim nové zastavky Drslavice.

Varianta LV-120

Ve varianté LV-120 je uvazovano s elektrizaci a modernizaci tisekii Staré Mésto u Uherského
Hradité (mimo) - Ujezdec u Luhadovic - LuhaGovice (véetné) a Veseli nad Moravou (mimo) -
Kunovice, vcetné kompletniho Kunovického trianglu. V rezimu stavu Bez projektu zlstava
tsek Ujezdec u Luha¢ovic (mimo) - Bylnice (véetnd).

Elektrizace je uvazovana trakéni soustavou AC 25 kV, 50 Hz. Je uvazovano s provozem
dvouzdrojovych (akutrolejovych) vozidel u linek Sp/Os Zlin - Bojkovice mésto.

Tratovy usek Uherské HradiSté - Kunovice je navrzen jako Castecné dvoukolejny a samotna
ZST Uherské Hradiste je navrzena se 4 nastupnimi hranami s délkou 200 m a vySkou 550 mm.

Varianta LVB-120
V této varianté je varianta LV-120 rozsitena o tisek Ujezdec u Luhacovic - Bojkovice mésto.

V ZST Bojkovice je uvazovano pouze s elektrizaci, se zasahem do kolejového feSeni vzhledem
k nedavné rekonstrukci neni uvazovano. S provozem dvouzdrojovych (akutrolejovych) vozidel
neni uvazovano.

Opusténé varianty

Varianta LVBB-120

V této variant€ bylo uvazovano s elektrizaci a modernizaci celého souboru feSenych trati Staré¢
Me¢ésto u Uherského Hradisté (mimo) - Ujezdec u Luhacovic - Luhacovice (vetn¢), Ujezdec
u Luhacovic - Bylnice a Veseli nad Moravou (mimo) - Kunovice, vCetné¢ kompletniho



Kunovického trianglu. Navrh technického feseni vychazel z opusténého provozniho konceptu.
Zmény byly napt. v podobé zfizeni dvou vyhyben - vyhybna Pitin a vyhybna St'avnice.

Varianty LV-160, LVB-160, LVBB-160

V souboru variant LV-160, LVB-160 a LVBB-160 je navrzeno stejné kolejové feseni jako
u varianty LVBB-120. Zmény jsou piedevSim v tratovych tusecich, u kterych dochazi
k ptelozkam trati kvili zvySeni tratové rychlosti. Nejvyssi tratova rychlost je pro rychlostni
profil V150 navrzena na Vmax 145 km/h. Nejvétsi pielozky trati jsou navrzeny v tratovém tseku
Kunovice - Hrad¢ovice a Hrad¢ovice - Uhersky Brod.

Jednotlivé varianty se opét 1i§i rozsahem elektrizace, jako u variant do 120 km/h.

Hodnoceni ekonomické efektivnosti a vyse investi¢nich naklada jednotlivych variant

Varianta Bez projektu LV-120 LVB-120
Doba vystavby [roky] - 5 6
Rok ukonceni vystavby - 2029 2030
CIN v CU 2020 [tis. K¢&] - 8413 711 9940 681
Udrzba a opravy [tis. K&] 4 066 877 4528 076 4 462 323
Reinvestice [tis. K¢] 7372 875 2725812 2063 686
FRR [%] - N/A N/A
FNPV [tis. K¢] - -3211983 -3 815058
ERR [%)] - 7,06 6,37
ENPV [tis. K¢] - 785129 596 747
B/C Ratio - 1,136 1,089




Zhodnoceni variant

Varianta
LV-120 | LVB-120

Cil

1 ZlepSeni dostupnosti Uherského Hradisté, Luhacovic,
Bojkovic s krajskym méstem Zlinem

2) | ZlepSeni dostupnosti oblasti s mésty Olomouc/Praha/Brno ano ano

Zvyseni efektivity budouci vozby ve Zlinském kraji

a Jihomoravském kraji z hlediska snizeni provoznich

3) | nakladl Zelezni¢nich vozidel a dopadl na Zivotni prostiedi, ano ano

véetné posouzeni moznosti a tcelnosti provozu

dvouzdrojovych (bateriovych) vozidel

ZlepSeni parametrtl trati za i€elem sniZeni provoznich

ano ano

4) | nakladi vlaki osobni Zelezni¢ni dopravy (potencialni sniZzeni ano ano
potiebného poctu nélezitosti, zkraceni trasy vlakl apod.)
5) | Snizeni negativnich u¢inkl zelezni¢ni dopravy na okoli ano ano

ZlepSeni parametrt trati pro efektivnéjsi provoz nékladni

6) | . oy ano ano
zelezni¢ni dopravy

7) | Zvyseni kapacity dopravni cesty ano ano
ZlepSeni moznosti sestavy GVD pro osobni a nékladni NSV

8) castecné ano
dopravu

9) | Zlepseni stability GVD v redlném provozu CasteCné | Castecné
Minimalizace nakladii na zajisténi provozuschopnosti Ch o x

10) | . e . Castecné ano
zelezni¢ni dopravni cesty

Vysledky ekonomického hodnoceni

Ekonomicka efektivita (ERR > 5,0 %) ‘ ano | ano

SFDI zajistilo k predloZené studii proveditelnosti rovnéZz oponentni posudek, ktery
byl zpracovan Ustavem stavebni ekonomiky a rizeni, Fakulty stavebni, Vysokého uceni
technického v Brné a byl v priloze podkladii.

Studie proveditelnosti byla rozeslana piisluSnym odborim MD a SFDI ke stanovisku.
Zavery a doporuceni vécné prislus§nych odbori MD a SFDI:

O 130 — Veskeré¢ ptfipominky uplatiované nasim odborem byly =zapracovany nebo
uspokojivé vysvétleny v ramci projednani dokumentace.

Do dalSi projektové pripravy doporucujeme dale sledovat variantu
LVB-120, jelikoZ tato varianta nejlépe napliiuje stanovené cile projektu.

Doporu¢ujeme zejména rychle pfipravovat elektrizaci useku Staré Mésto
u Uh. Hradisté — Luhacovice, jelikoz realizace projektu v tomto Gseku piindsi nejvetsi
benefity a provozni uspory.

0 190 - O190 se ztotoznuje s doporuenim zpracovatele SP, které¢ je uvedené na str. 25
v souhrnné ¢asti a vyhodnoceni (A. 1), a navrhuje k realizaci variantu LVB-120,
tj. variantu, ktera pocita s elektrizaci usekt Staré¢ Mésto (UH) — Luhacovice, Uherské
Hradisté — Veseli nad Moravou a také Ujezdec u Luhagovic — Bojkovice.

Timto zptisobem bude mozné zajistit odstranéni prepiahil a zkraceni celkové jizdni
doby vlakti déalkové linky R18 Praha — Olomouc — Luhacovice v objednédvce



Ministerstva dopravy (usek Staré Mésto — LuhaCovice) a zaroven také zkvalitnit
regionalni dopravni obsluhu (useky Staré Mésto — Luhacovice, Uherské Hradisté —
Veseli nad Moravou, Ujezdec — Bojkovice), popt. dopravni obsluhu vlaky komer¢ni
dopravy.

Vsechny pfipominky O190 byly v pribéhu zpracovani piedmétné SP adekvatnim
zplusobem zapracovany.

O 430 — Ve stanoveném terminu stanovisko nezaslal.

O 520 — Odbor strategie neuplatioval k findlnimu znéni SP Zadné ptipominky. Odbor strategie
je piipraven podpofit ob& varianty. Pokud bude vybrana varianta LVB-120,
pozadujeme, aby byly celkové investicni naklady pro dalsi fazi projektové pfipravy
pro investora stanoveny jako maximalni ptipustné.

O 710 — Na Vasi zadost o vypotadani ptipominek k SP trati Star¢ Mésto u Uherského Hradisté
- Luhacovice/Bylnice/Veseli sd€luji, Ze jsme za Odbor ITS a kosmickych aktivit zadné
pfipominky neuplatiiovali.

S ohledem na vys$S§i rozsah naplnéni definovanych cili (lepSi moznost sestavy
GVD a minimalizace ndkladi na zajiSténi provozuschopnosti), a pfi soucasném
zachovani ekonomické efektivity projektu (ERR 6,37%), doporucujeme za O.710
pokracovat ve varianté LVB-120.

SFDI -V piedlozené studii proveditelnosti byly posuzovany dvé varianty LV-120
(ERR 7,09%) a LVB-120 (ERR 6,37%). Ob¢ tyto varianty prokazaly svou
ekonomickou efektivitu, vice citlivd na navySeni investi¢nich nakladii je varianta
LVB - 120.

Z hlediska vysledkli ekonomického hodnoceni je mozné doporucit ob¢ tyto varianty,
za predpokladu dusledného sledovani investi¢nich ndkladd. Pied ptedloZzenim
SPnaCK MD zidame, aby se Sprava zeleznic k predlozenému posudku
a v ném uvedenym pfipominkam a doporucenim vyjadrila.

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD projednavani Studie proveditelnosti trati Staré Mésto u Uherského
Hradisté - Luhacovice/Bylnice/Veseli nad Moravou preruSuje.

2 Zamér projektu investi¢ni akce

2.1 Rekonstrukce tratového tseku Bilina (véetn€) — Most (mimo)
(Prezentace Mgr. Petr Rehak)

(Délka stavby = 12,205 km)

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

Projektant. SAGASTA s. 1. 0. (PROGI spol. s 1. 0.; STOSMOL, s r. 0.; SUDOP PRAHA a. s.)
Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Ustecky

Predpokladana realizace: 01/2023 — 06/2024

CIN: 3 761,749 mil. K¢ (bez DPH); z prostiedkt SFDI = 910,736 mil. K¢ (bez DPH); z fondl
EU =2 851,013 mil. K& (bez DPH); smiena CU 2018 - 2024
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ISPROFOND: 542 352 0021
Oponentni posudek: Byl vypracovan Statnim fondem dopravni infrastruktury dne 01/2021,
s nasledujicim zavérem:

Predlofeny zamér projektu stavby ,Rekonstrukce tratového dseku Biling (véetng) — Most (mimo)™”
pini vedkeré cile stanovené Dopravni politikou CR, zdsadami schvalené Dopravni sektorové strategie,
2. faze a Koncepcl modernizace patefni Zelezniéni traté Usti nad Labem — Cheb, zafazené do sité
TEN-T. Swym vécnym rozsahem a technickym feienim odpovidd stanovenému charakteru stavby
rekonstrukce, Vzhledem ke syému rozsahu a umisténi jsou vegkeré investicni prostredky vkladany do
zafizeni v majetku CR s pravem hospodafeni Spravy Zeleznic, statni organizace.

Zvysledkd analyzy ekonomické efektivnosti a hodnot jednotlivych ukazateld ekonomické
efektivnosti, analyzy citlivosti a rizik, lze konstatovat, Ze projekt je efektivni a lze jej doporucit
k realizaci. Ekonomické hodnoceni projektu je spoleéné i pro navazujici stavbu ,Rekonstrukece Zst.
Most”, Ztoho divodu je nutné obé tyto stavby sledovat spoleéné.

Oponentni posudek doporuduje pred predloienim zaméru projektu do CK MD vysvétlit tyto body:

» Popis stavajiciho 55Z Zst. Bilina a Odb. Zlatniky je v ZP popsan zmatecné, nebot v souhrnné
tasti je uvedeno S5Z 2. kategorie elektromechanické a v éasti zabezpecovaciho zafizeni se
uvadi 3. kategorie SZZ RZZ AZD71 s cestovou volbou.

» \ predmétném Useku je poéitano s realizaci GSM-R v ramci samostatné stavby ,,GSM-R Usti
n.L. = Chomutov”, Neni tedy zfejmy dlivod pro zapoéitani nakladi na GSM-R v propoétu (viz
prilcha ZP Bilina - Most\B_Ekon a Fin analyza\Tabulka propoctu 20200610; polotka B 08
Sdélovaci zafizeni v trati GSM-R) v Gsecich Bilina = odb, € Zlatniky (st. Od 35,157 Km -
41,536 Km) a odb. C Zlatniky — Most (st. Od 43,5 Km — 45,613 Km). V propoétu je déle
zapocitana poloika B7 Sdélovaci zafizeni v trati (TRS,...). V souvislosti s realizaci stavby
GSM-R je tato poloika nelogicka, zamér projektu se o TRS nezminuje. Uvedené poloiky
GSM-R a TRS je potieba vysvétlit.

# Zjakého dlvodu neni vhodné wyuiit vypravni budovu a pripadné jiné stavajici
technologické objekty pro umisténi technologie.

Oponentni  posudek doporuduje zamér projektu  schvalit s nasledujicimi  podminkami a3
doporuéenimi:
* vydaliim stupni projektové dokumentace v ist. Bilina feiit predjizdné koleje ¢. 3 a 6

v obdobném rozsahu jake hlavni koleje €. 1a2
® upfesnit rozsah rekonstrukce ostatnich pfedjizdnych koleji s vyufitim uZitého svrikového

materialu a vychazet ze stavu po realizaci akce , Oprava staniénich koleji v Zst. Bilina"

* v dalSim stupni projektové dokumentace provéfit potrebnost podchodu v km 34,493 pro
puvodni funkci zavazadlového tunelu a tim i nezbytnou obnovou dvou zavazadlovych
vytahd

s vdaléim stupni projektové dokumentace doporuéujeme sjednotit délky nastupist v obou
stanicich jak v Zst. Most, tak v ist. Bilina

s vdaliim stupni dokumentace sledovat koordinaci s pfipravovanou rekonstrukei vyprawni
budowvy v ist, Bilina a posoudit vyméru zastiefeni i typ pfistfeskd v obou zastavkach Bilina-
Kyselka a Zelenice



+ v daliim stupni dokumentace zajistit zpracovani hlukové studie s cilem upfesnéni rozsahu
protihlukovych opatfeni

+ vdaliim stupni dokumentace zajistit provedeni stavebné technického prizkumu
demolovanych ¢i rekonstruovanych pozemnich objekti s cilem ovéfeni pfipadného vyskytu
azbestu

» doresit vazby a napojeni mezi navazujicimi useky na tratovém rameni

+ koordinovat zamér projektu s ostatnimi planovanymi akcemi na rameni Usti nad Labem —
Cheb

* vramci dalii pfipravy a realizace peclivé sledovat investiéni naklady, dodriovat planovany
harmonogram pripravy stavby i jeji samotné realizace. Vliv na ekonomickou efektivitu
miie mit i 5patny odhad provoznich naklada infrastruktury a odhad poptavky po osobni
dopravé.

Doporuceni a zaveéry oponentniho posudku bude Sprava zeleznic, statni organizace akceptovat
v dalSim stupni projektové dokumentace, coz dokladd svym vypotfadanim ptipominek.
Oponentni posudek povazuje predmétny zamér projektu za efektivni a doporucuje ho k dalsi
realizaci.
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Stavajici stav
Predmétny tratovy usek lezi na celostatni, dvoukolejné, elektrizované draze (3 kV DC), v tseku
Usti nad Labem — Chomutov. Dréha je soucasti sit¢ TEN-T. Maximalni tratova rychlost

je 60 - 120 km/h, zabrzdna vzdalenost je 700 - 1000 m, dovolena tiida zatiZeni
je D4 (22,5 t/naprava), organizovani a fizeni dopravy je provadéno dle predpisu SZDC DI.



Dréha ma vyznam v dopravé osobni a nakladni z hlediska obsluhy primyslovych a téZebnich
komplexd.

Trat’ byla v celém useku stavby vybudovana v letech 1856 — 1870. Béhem doby nasledovala
fada pfelozek z diivodu diilni ¢innosti.

VZST Bilina je ZZ 3. kategorie — RZZ AZD 71 s cestovou volbou. Zafizeni
je v soucasné dob¢ zastaralé a pro provoz nevyhovujici. Jedna se o dopravnu s 9 dopravnimi
a 15 manipulacnimi kolejemi. Kolejové loze je siln€ znecisténé. Svrsek ve stanicnich kolejich
je z let 1958 — 2016. Ve stanici jsou 2 ostrovni ndstupisté s vySkou nastupiStni hrany 300 mm
nad TK. Do usteckého zhlavi je zausténa tratt od Oldfichova u Duchcova a trat
od Upofin (TZZ — AH). Dale jsou do ZST zaustény vlec¢ky CEZ - elektrarna Ledvice, Doly
Bilina — Ropné produkty, Basalt zékladna Bilina a vlecka V3006.

TU Bilina — Odb. Ceské Zlatniky, je v soutasnosti trojkolejny, v pokraovani do Mostu pak
dvoukolejny. Tratova tiida zatizeni je C4. Tratova rychlost je v piredmétném useku
80 km/h, zabrzdna vzdalenost 1 000 m. Normativ délky vlaki nédkladni dopravy ¢ini 700 m,
vlakt dalkové osobni dopravy 200 m a vlakl osobni dopravy 145 m. Kolejové loze je v dobrém
stavu. V tiseku se nachazeji 2 zastavky Bilina-Kyselka a Zelenice, s vn&j§imi jednostrannymi
nastupisti s nastupni hranou ve vysce 350 mm nad TK. TZZ je obousmérny reléovy UAB 74,
s prenosem kodu VZ.

Odb. Ceské Zlatniky slouzi k mimouroviiovému odbodeni na trat Obrnice — Most.
Je zabezpecena RZZ 3. kategorie s cestovou volbou.

MU Ceské Zlatniky — Obrnice je jednokolejny s obousmémym TZZ typu AH, s jednim
prostorovym oddilem a jednim ptejezdem. Trat’ slouzi pouze pro nakladni dopravu.

TU Odb. Ceské Zlatniky — Most je dvojkolejny s tratovou rychlosti 80 km/h. Kolejové loze
je vdobrém stavu. V TU se nenachazi zadna zastdvka. TZZ je obousmérny reléovy
UAB 74 s ptenosem kédu VZ.

Dale se v celém Useku projevuje z hlediska Zelezni¢niho spodku nefunkénost odvodnovacich
zatizeni. Poruchy vykazuje GPK, a to i vlivem dfivéjsi intenzivni dilni ¢innosti. Stejné tak
material Zelezni¢niho svrsku, véetné vyhybek, neodpovidé pozadavkiim pro traté celostatniho
vyznamu. Déle zhlediska bezpecnosti nevyhovuje stav  stavajicich  nastupist
a ptistupovych komunikaci.

Tratova rychlost je v daném useku snizovana na 50 km/h, coz zpiisobuje prodluzovani jizdnich
dob. Zelezni¢ni mosty a propustky od doby svého vzniku nedoznaly vyrazngjsich zmén. Jsou
na pokraji zivotnosti a nevyhovuji v soucasné dobé pozadovanym parametriim, piedevsim
prostorovému uspoiadani.

Trakéni podpéry jsou na konci své zivotnosti, znatné¢ zkorodované, misty
1 s poskozenym zdkladovym blokem. TV pochdzi z roku 1963.

Zduvodnéni realizace projektu a pozadavky na technické reSeni

Piedmétna akce obsahuje rekonstrukci celé ZST Bilina, mezistaniéniho tiseku Bilina — Most
(mimo), v€etn¢ mezilehl¢ Odb. Ceské Zlatniky.

Hlavni pFinosy stavby jsou:

a) Zvyseni kapacity drahy

b) Zvyseni rychlosti, a tim zkraceni jizdnich dob
c) Zvyseni bezpecnosti provozu

d) Zajisténi TT D4 a lozné miry ZGC
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e) Zvyseni bezpecnosti cestujicich rekonstrukci nastupist’ s vySkou 550 mm nad TK,
véetné zajisténi bezbariérového pfistupu na nastupiste

f) Rekonstrukce stavajiciho zabezpecovaciho a sdélovaciho zatizeni, které je za hranici
Zivotnosti

g) Realizace bezstykove koleje

h) DodrZeni hygienickych limiti hluku a vibraci

1) Rekonstrukce zafizeni a staveb jiz provozné nespolehlivych a zastaralych

J)  Zajisténi pozadavkl interoperability a zvySeni kapacity drahy

V souladu s vyhledovym rozsahem a organizaci dopravy lze diivody a néasledny rozsah uprav
shrnout nasledovné:

Vystavba SZZ 3. kategorie typu ES s JOP v ZST Bilina a na Odb. Ceské Zlatniky s jeho
instalaci v novych technologickych objektech, tudiz bez provizornich ZZ, vcetné zavazani
77 do zausténych TU. Re$eni umozni realizovat DOZ z CDP Praha. Do doby realizace
DOZbude TU fizen ze ZST Bilina. Vystavba TZZ 3. kategorie, typu obousmérny
(banalizovany) elektronicky AB. Kabelizace a TV bude feSeno podle zésad pro traté
se stfidavou trak¢ni soustavou 25 kV 50 Hz. Vystavba zvySenych néstupist’ s hranou 550 mm
nad TK v ZST Bilina a na zastavkach Bilina-Kyselka a Zelenice, véetné bezbariérového
ptistupu. Rekonstrukce tratovych koleji a trakéniho zaiizeni v useku Bilina — Odb. Ceské
Zlatniky — Most, kterd zajisti zvySeni tratové rychlosti na 100 km/h pro klasické soupravy
a 120 km/h pro soupravy s naklapéci technikou. Z divodu nevyhovujiciho stavu probéhne
rekonstrukce vybranych mostnich objektti a propustki.

Kolejové tpravy, véetné nové peronizace v ZST Bilina, jsou patrné z nize uvedené¢ho schématu.

km 34,514
g
]
5 )
@50 : HH
7 m— 50 km/h
®/'50 - 50N\D
5 w50 km/h T 5(:@
B kil - d Mgsj::>
o 0q Jb/_3—ejkm‘h +
uc Néstupisié | dl. 200m, 550 mmnad TK { — _ 7§ 09 |
000 007 50 ‘ SOND & @
~ \)\r) \H(‘V 1= 120 km'h TT = Q G G, \K
N 50 X 2 = 120 km/h — 20 N9 5760
S NI TOROT N e —— T L5
<toudfichor = o - ‘ Nasupis .ol 200m, 550 a1 {2 Z 1 8 | [—, 4 = ’
1 50 50 60E/% @
|7@)aa v \—s—eo kmrh z ’ v
) 10
© 8 — 50 km/h
B @NS0 i
» e 10 = 50 km/h T
N ) ]
1 1
N G @3 [
14 "
S
U9 16
@ 18 .
101 ———
105 —|
e 104 —
~ , \
o vitks V0T e
iy 105 ———
. 106 —
N 113
N 114 s
N letka Y3008 — - — - — - — —-—
~ e
s
otk V3008 — = — = — = e
" egenda a popl . . T nové nasupts Schéma zst. Bilina - NAVRH Piloha
supop e P.2.3

Navrhovany stav po realizaci

Navrhovana rychlost v hlavnich kolejich = 120 km/h; v pfedjizdnych kolejich = 60 km/h;
v ostatnich kolejich = 50 km/h.

11



Stavebni upravy traté

Jsou navrZeny tak, aby smérové feSeni vyuZzivalo plné€ stavajici téleso trojkolejné traté v tiseku
Bilina — Odb. Ceské Zlatniky. To umozni zménit parametry oblouku tak, aby byla zvysena
tratova rychlost. Dojde k optimalizaci a vyrovnani polohy osy koleji v rozsahu dne$niho
zemniho télesa. V daném useku jsou 2 zelezniCni zastavky. Nastupist¢ zastavky Bilina -
Kyselka budou situovana v obdobné poloze jako stavajici, vné tratovych koleji. NastupiStni
hrany budou délky 120 m. Pfistup na nastupist¢ bude novym podchodem, s bezbariérovym
pfistupem. V prostoru nastupist¢ bude vytvoren kryty piistieSek. Zastdvka bude vybavena
informadnim zafizenim a novym osvétlenim. Nastupisté zastavky Zelenice budou
téz situovana v obdobné poloze jako stavajici, vné tratovych koleji. Nastupistni hrany budou
délky 120 m. Pfistup na nastupisté bude novym podchodem, s bezbariérovym ptistupem. Tento
podchod nahradi v soucasné dobé nevyhovujici lavku pro pési. V prostoru nastupisté bude
vytvoien kryty piistteSek. Zastavka bude vybavena informacnim zafizenim a novym
osvétlenim.

Na Odb. Ceské Zlatniky je navrzena celkova rekonstrukce kolejists, ktera vychazi
ze zpracované dopravni technologie a z potieb Zelezni¢niho provozu. Odbocka bude upravena
ze stavajici trojkolejné (ze sméru Bilina) na dvoukolejnou (viz obr. nize). V souvislosti
s redukci kolejisté a zvySenim tratové rychlosti, je navrzena nova konfigurace kolejisté
a prislusnd uprava trakéniho vedeni. Odbocka bude vybavena SZZ 3. kategorie, ES s JOP,
vcetné nové technologické budovy. Dale dojde k rekonstrukei mostu v km 1,067.

Odb. Ceské Zlatniky
km 42,255
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Odb. Ceské Zlatniky

km 42,255
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Navrhovany stav po realizaci

V TU Bilina - Odb. Ceské Zlatniky — Most bude rekonstruovan Zelezniéni spodek
a svrSek. Bude zfizena bezstykova kolej. Soucasn¢ probéhne rekonstrukce nevyhovujicich
mostnich objektil, véetné zruseni nefunkénich propustkd.

Systém GSM-R

Systém GSM-R je budovan v rdamci samostatné investiéni akce ,, GSM-R Usti nad Labem -
Chomutov“.

AVV

Systém AVV nebude v ramci této stavby zfizovan. Jeho nasazeni muze byt provedeno
dopravcem, nikoliv spravcem infrastruktury, ktery bude upfednostiiovat systém kompatibilni
se systétmem ETCS L2.

Informacni systémy pro cestujici

IS je tvoten akustickou Casti pro hlaseni vlakovych spojii a vizudlni ¢asti, poskytujici informace
prostiednictvim digitalnich informaénich panelti a monitord. Navrhuje se informacéni systém
s odjezdovymi a piijezdovymi panely ve vypravni budoveé, s odjezdovymi panely
u vSech pfistupt a s nastupisStnimi panely na novych néstupistich. Novy IS bude vybudovan
1 v podchodu pro cestujici v podobé tabuli a LCD odjezdovych monitora. Informacni systém
pro cestujici bude ovladan dalkové pomoci pfenosového systému. Mistné bude informacni
zatizeni ovladano z dopravni kancelare

Systém ETCS L2 (dle investora):

Vystavba systétmu ETCS L2 a DOZ z CDP Praha bude feSena samostatnou stavbou.
Ta bude respektovat a vyuzivat vysledky z probihajicich a dokoncenych staveb, zejména
v zajisténi dostatecné kapacity spojovych cest v optickém kabelu, v zajiSténi dosazitelnosti
vSech potiebnych informaci z nové budovanych zafizeni ve stavédlovych ustfednach
SZZ v zajisténi dostatecné vykonové rezervy v napajecich systémech. Pro nové navrzené
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prostiedky pro spoluptisobeni vlaku budou pouzity PCN. Odjezdova navéstidla v ZST Bilina
budou usporadana dle ,,Zasad pro navrh technického feseni ETCS ve vazbé na kolejova feseni
dopraven®.

MU Bilina — Odb. Ceské Zlatniky a Odb. Ceské Zlatniky — Most budou vybaveny novym
TZZ 3. kategorie, AB bez pienosu kodu VZ. Oddilova navéstidla budou stozarova. MU budou
vybaveny kolejovymi useky, vymezenymi PCN. Rozmisténi navéstidel AB zistane
dle stavajiciho stavu na zabrzdnou vzdélenost 1000 m. Systém VZ tiidy ,,B* jiZ nebude
obnovovan.

Ekonomické hodnoceni

V ramci hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovdno spoleéné ekonomické
zhodnoceni projektového navrhu pro projekt ,Rekonstrukce trat’ového useku Bilina
(véetné) — Most (mimo)“ a ,Rekonstrukce ZST Most“ Ekonomické hodnoceni bylo
zpracovano pomoci CBA v souladu s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projektii dopravnich staveb™, MD CR 2017. Dosazené hodnoty jsou:

ERR je ve vysi 5,65 %; hodnota ENPV je 154 mil. K¢&; BCR je 1,038. Z hlediska ekonomické
analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky nad hranici efektivity. Projekt je moZno
doporudit k dalSimu financovani a realizaci.

Na pfedmétny projekt je tieba pohliZet v celém kontextu ramene Usti nad Labem — Cheb, jehoz
soucasti je 1 tato stavba.

Rozpis naklada

CELKOVE INVESTICNI NAKLADY
V tis. K&
1| Poplatky za plany / stavebni projekt 256953.00 K&
2| Nakup pozemkd 1900.00 K¢
3| Vystavha 2424 618.00 KE
4 Technologie 624 594.00 K¢
5| Nepredvidatelné udalosti 304 921.00 K¢
6| Pfipadna dprava ceny
7| Technicka pomoc 13524.00 K&
8 Propagace 13 524.00 K¢
9| Dozor v pribéhu vystavby 121 715.00 K¢
10| Mezisoudet 3 761 749.00 K¢
11| DPH
12| CELKEM 3 761 749.00 K&

2.2 Rekonstrukce ZST Most
(Prezentace Mgr. Petr Rehak)
(Délka stavby = 1,804 km)
Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace
Projektant: SUDOP PRAHA a. s. + SUDOP EU a. s.
Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce
Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012.
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Misto realizace (kraj): Ustecky

Predpokladana realizace: 01/2025 —12/2026

CIN: 3 008,600 mil. K¢ (bez DPH); pouze z prostiedktt SEDI; smisena CU 2019 - 2027
ISPROFOND: 542 352 0022

Oponentni posudek: Byl vypracovan Statnim fondem dopravni infrastruktury dne 13. 11. 2020.

Oponentni posudek doporucuje zamér projektu schvalit s nasledujicimi podminkami a
doporuéenimi:

¢ v daldim stupni projektové dokumentace upfesnit rozsah rekonstrukce pfedjizdnych koleji

e vdals§im stupni projektové dokumentace upfFesnit potfebu zdopravnéni dosud
manipulaénich koleji¢. 5a 6

e vdaldim stupni projektové dokumentace zvazit pfipadnou rekonstrukci manipulacnich a
pfedjizdnych koleji za pouZiti vyziskaného materialu z jinych staveb

e v daldim stupni projektové dokumentace provéfit potifebnost podchodu v km 46,333 pro
plivodni funkci zavazadlového tunelu a tim i nezbytnou obnovou zavazadlovych vytahii

¢ vdalsim stupni projektové dokumentace doporudujeme sjednotit délky nastupist v obou
stanicich jak v Zst. Most, tak v Zst. Bilina

e vdalsim stupni projektové dokumentace se zaméfit na koordinaci s planovanou stavbou
Rekonstrukce vypravni budovy Zst. Most, konkrétné s objektem E a C tak, aby nedoslo ke
znehodnoceni provedenych uprav. Zamér projektu Rekonstrukce vypravni budovy ist.
Most predpoklada, Ze v ramci rekonstrukce vypravni budovy bude provedena stavebni
pfipravenost a v ramci posuzovaného zaméru projektu budou osazeny koncové prvky.

¢ dofesit vazby a napojeni mezi navazujicimi useky na tratovém rameni

¢ koordinovat zamér projektu s ostatnimi planovanymi akcemi na rameni Usti nad Labem -
Cheb

e vramci dalSi pfipravy a realizace peclivé sledovat investicni naklady, dodriovat planovany
harmonogram pfipravy stavby i jeji samotné realizace. Vliv na ekonomickou efektivitu
muZe mit i Spatny odhad provoznich nakladi infrastruktury a odhad poptavky po osobni
dopravé.

Zvysledkii analyzy ekonomické efektivhosti a hodnot jednotlivych ukazateli ekonomické
efektivnosti, analyzy citlivosti a rizik, lze konstatovat, Ze projekt je efektivni a Ize jej doporudit k
realizaci. Ekonomické hodnoceni projektu je spoleéné i pro navazujici tisek. Jednd se o navaznou
stavbu Rekonstrukce tratového tseku Bilina (véetné) — Most (mimo). Z toho divodu je nutné obé
tyto stavby sledovat spolecné.

Doporuceni a zaveéry oponentniho posudku bude Sprava Zeleznic, statni organizace akceptovat
v dalSim stupni projektové dokumentace, coz dokladd svym vypotfddanim piipominek.
Oponentni posudek povazuje predmétny zamér projektu za efektivni a doporucuje ho k dalsi
realizaci.

Stavajici stav

7ST Most leZi na celostatni, dvoukolejné, elektrizované draze (3 kV DC), v useku Usti nad
Labem — Chomutov. Dréha je soucasti sit¢ TEN-T. Maximalni tratova rychlost je 60 - 120
km/h, zabrzdné vzdalenost je 700 - 1000 m, dovolena tfida zatizeni je D4 (22,5 t/naprava),
organizovani a ¥izeni dopravy je provadéno dle predpisu SZDC D1.
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Stanice je vybavena SZZ 3. kategorie - RZZ AZD 71 s &islicovou volbou. Mezistani¢ni Gseky
Most — Tiebusice a Most — Odb. Ceské Zlatniky, jsou vybaveny TZZ 3. kategorie obousmérny,
trojznaky autoblok AB3-74. Jednokolejné useky Most — Most nové n. a Most — Obrnice jsou
vybaveny TZZ 3. kategoric — obousmérny tratovy souhlas. Usek Bilina — Odb. Ceské
Zlatniky je trikolejny.
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Sdélovaci zatizeni je ve stavu, odpovidajici dobé jeho uvedeni do provozu (1979).

Trakéni vedeni je z poloviny 60. az konce 80. let 20. stoleti, vykazujici v soucasné dobé¢ jiz
nedostatecny izolacni stav.

Zelezni¢ni spodek a svriek je z let 1979 — 2004. Ve stanici jsou 4 kryta nastupists, z toho 3
ostrovni, s ¢asteCnym bezbariérovym pristupem. Vyska nad TK je pouze 300 mm.

Zduvodnéni realizace projektu a pozadavky na technické feSeni (dle investora):

Stanice lezi na tzv. PodkruSnohorské magistrale s vyznamnou osobni a nakladni Zelezni¢ni
dopravou. Jeji rekonstrukce mé dopad na celé provozni rameno. Akce fesi zajiSténi normovych
parametrl vzhledem ke zhorSujicimu se stavu Zelezni¢ni infrastruktury, ktera je jiz na hranici
sv€ Zzivotnosti, vytvaii podminky pro =zajisténi interoperability (GSM-R a ETCS)
a pro konverzi trakce na stfidavou napdjeci soustavu 25 kV, 50 Hz. Déle se jednd o snizeni
provoznich nakladii a zkraceni jizdnich dob v souvislosti se zvySenim tratové rychlosti.
Maximalni navrhova TR = 120 km/h; prostorové prichodnost = GC; TT = D4. Nové SZZ
a TZZ bude umoznovat nasazeni systému ETCS L2. Implementace tohoto systému probéhne
soub&Zné v ramci samostatné stavby ,, ETCS + DOZ Usti nad Labem — Most*. Budou vyuZity
»Zasady pro navrh technického feSeni ETCS ve vazbé na kolejova feSeni dopraven
a ,,Metodicky pokyn SZ TSI CCS /MP1 — Zasady pro projektovani vyhradniho provozu ETCS*.
DOZ bude realizovano z CDP Praha. GSM-R je pfedmétem stavby ,,GSM-R Usti nad Labem
— Chomutov®. SZZ v ZST Most bude 3. kategorie, ES sJOP. Ve stanici bude PPV
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a regionalniho dispecera. SZZ a TZZ budou v maximalnim rozsahu piipravovana pro budouci
implementaci systému ETCS L2. Kabelova vedeni a trak¢ni vedeni budou Fe§ena s ohledem
na pripravovanou konverzi trakce.

TZZ bude navrzeno jako elektronicky AB. VZ tfidy B jiz nebude obnovovan.

Stavba bude koordinovana se stavbami ,,Rekonstrukce tratového useku Bilina (v€etné) — Most
(mimo),*“ a ,,Rekonstrukce tratového useku Most (mimo) — Kyjice (v€etn€)“, ve kterych je
navrzena vystavba nového TZZ v navazujicich usecich.

Soucasné dojde k rekonstrukci stani¢nich koleji, v€etné obou zhlavi a tomu odpovidajici sanace
zelezni¢niho spodku. VsSechna néstupi$t€¢ jsou navrzena svySkou nastupni hrany
550 mm nad TK se zachovanym stavajicim pfistupem. Jednotlivé mosty (podchody) projdou
kompletni rekonstrukci (izolace, odvodnéni, elektroinstalace). Déle dojde k rekonstrukci
nakladnich vytaht a k normovému doplnéni orienta¢niho a informac¢niho systému.

Schéma kolejové konfigurace ZST Most po rekonstrukci

Rekonstrukce ZST Most

ZST Most
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Navrh protihlukovych opatieni

V pfipadé¢ uznéni staré hlukové zatéZze neni nutno navrhovat protihlukova opatfeni.
V blizkosti traté se nenachéazi zadny obytny objekt ani jiny chrdnény venkovni prostor.
Ekonomické hodnoceni

V ramci hodnoceni ekonomické efektivnosti bylo zpracovano spole¢né ekonomické
hodnoceni projektového navrhu pro projekt ,Rekonstrukce trat’ového useku Bilina
(véetné) — Most (mimo)“ a ,,Rekonstrukce ZST Most*.

Ekonomické hodnoceni bylo zpracovano pomoci CBA, ktera byla provedena v souladu
s materidlem ,,Rezortni metodika pro hodnoceni ekonomické efektivnosti projektti dopravnich
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staveb®, MD CR 2017. Z hlediska ekonomické analyzy vykazuje hodnoceny projekt vysledky
nad hranici efektivity. Hodnota ERR je ve vysi 5,65 %; hodnota ENPV je 154 mil. K¢; BCR
je 1,038. Projekt je mozno doporucit k dalSimu financovani a realizaci.

Na pfedmétny projekt je tieba pohliZet v celém kontextu ramene Usti nad Labem — Cheb, jehoz
soucasti je 1 tato stavba.

Rozpis naklada

Vtis. CZK v CU let vystavby C‘"Ek:ﬁe“k"i‘fady Pozn.

1 Poplatky za plany / stavebni projekt 191 370

5 Nakup pozemki 0

3 Vystavba 2 480 397

4 Technologie (pro provoz drahy) 0

5 Nepiedvidatelné udalosti " 546 040

6 Pripadna uprava ceny 2 0

7 Technicka pomoc 12 087

8 Propagace 8058

g Dozor v prubéhu stavby 90 649

10 Mezisoucet 3008 600

1 (DPH )

12 CELKEM 4 3008 600

Vysvétleni zkratek zabezpecovact techniky:
77 - zabezpecovaci zafizeni

SZ - sd€lovaci zatizeni

S77 - stani¢ni zabezpeCovaci zafizeni
TZZ - tratové zabezpecovaci zafizeni
RZZ - reléové zabezpecCovaci zafizeni
POAB - poloautomatické tratové zabezpecovaci zafizeni
AB - automatické tratové zabezpecovaci zafizeni
UAB - univerzalni AB
\%4 - vlakové zabezpeCovaci zafizeni
PZ7Z - piejezdové zabezpecovaci zatizeni
ELMECH - elektromechanické SZZ
HPB - jednosmérny hradlovy poloautomaticky blok

RPB - reléovy poloautomaticky blok
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AH
ES

JOoP
DOZ
GSM-R
ETCS L2
TU

MU

PCN

PN
VNPN
NVZ
Uvazka
RBC
CDP

PPV

automatické hradlo

elektronické stavédlo

jednotné obsluzné pracoviste

dalkové ovladani zatizeni

evropsky tratovy digitalni (datovy) radiovy systém
evropsky systém vlakového zabezpecovaciho zatizeni, Grovné 2
tratovy usek

mezistanicni usek

pocita€ naprav

pfivolavaci navést

vystraha pii nedovoleném projeti navéstidla
narodni vlakovy zabezpecovac

vazba TZZ na SZZ

radioblokova centrala

Centralni dispecerské pracoviste

Pracovisté pohotovostniho vypravciho

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD schvaluje zaméry projekti investi¢nich akci Rekonstrukce
trat’ového tiseku Bilina (véetné) — Most (mimo)“ a ,, Rekonstrukce ZST Most“ s podminkou,
Ze Sprava Zeleznic, statni organizace dokonci realizaci akce ,,ETCS + DOZ Usti
nad Labem — Most* souc¢asné s akci ,, Rekonstrukce trat’ ového useku Bilina (véetné) — Most
(mimo)“ a zaroven zajisti navaznost na akci ,, Rekonstrukce ZST Most*“

2.3 Rekonstrukce mostni estakady v km 0,439 trati Usti n. L. hl. n. - Usti

n. L. zapad

(Prezentace Ing. Lumir Rubek)

Investor: Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. o.

Projektant: SUDOP EU a.s., Praha

Druh dokumentace: Zamér projektu investicni akce.

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Ustecky.

Piedpokladanad realizace: 3/2021 — 12/2022

CIN: 506,956 mil. K& (bez DPH) ve smisené CU 2020-2023 z prostiedkt SFDI.
ISPROFOND: 542 352 0070

Oponentni posudek: nevztahuje se

Ekonomické hodnoceni: Ekonomické hodnoceni zaméru projektu ,,Rekonstrukce mostni
estakady v km 0,439 trati Usti n. L. hl. n. - Usti n. L. zapad” je provedeno zjednodusenou
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formou slovniho hodnoceni v souladu s ¢asti IV. Odlisné postupy, bodem 2., pism. o),
Provadécich pokynti pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury, které vydalo
Ministerstvo dopravy v listopadu 2017 - [Hodnoceni efektivnosti projektii se provadi
zditvodnénim udaju a ukazatelu, které vyjadruji specifické prinosy pro uzivatele, obyvatelstvo,
ekonomiku (napr. sniZeni poctu, prip. zavaznosti dopravnich nehod, snizeni poctu obyvatel
zasazenych nadmérnym hlukem atd.) s prihlédnutim k ucelu stavby, a to v nasledujicich
pripadech:

0) u rekonstrukct a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického opotrebeni
nebo degradace v disledku piisobeni casu a vnéjsich viivi, za ucelem uvedeni do predchoziho
nebo provozuschopného stavu, a to bez zmeény puvodniho vyuZziti.]

Predmét ZP:

Mostni estakada v km 0,439 lezi v ZST Usti n. L. hl. n., obvod osobni nadrazi v &asti zhlavi,
na niz navazuji spojovaci koleje smér ZST Usti n. L. zapad, tzn. vyuzivané vlaky ve sméru
Teplice v C. / Upofiny.

Ze ZST Usti nad Labem hl. n., obvod jih odbocuje trat’ Usti n. L. hl. n. jih - Usti n. L. zapad
(zacatek traté je v Usti n. L. hl. n. jih) a z ZST Usti nad Labem hl. n., obvod osobni nadrazi trat’
Usti n. L. hl. n. os. n. - Kadan-Prunéiov.

Tratovy usek je dvoukolejny, s oboustrannym pravostrannym provozem elektrizovany trakcni
soustavou DC 3 kV, kategorie drdha celostatni, podle TSI INF je P5/F1 a P5/F2, soucést sité
TEN-T. Tratova tiida zatizeni D4, maximalni trat'ova rychlost 80 km/h.

Mostni estakada prevadi 2 tratové koleje pfes komunikaci pro chodce, silni¢ni komunikaci
a volny terén. Celkova délka mostu je 159 m. Mostni objekt sestava z 18 nosnych konstrukci.
12 z nich tvofi kamenné klenby z let 1894 a 1962. 5 konstrukei je ocelovych tramovych
plnosténnych z roku 1962. Posledni typ nosné konstrukce je tvotfen deskou se zabetonovanymi
nosniky z roku 1955. Kolejové loze je pribézné stérkové uzaviené, krome ocelovych konstrukei
K10 a K12, kde je kolej ulozena na mostnicich. Zelezniéni svriek je tvaru S49. Na mosté neni
dodrZzen normovy volny manipulac¢ni prostor a neni dodrZzen normou pozadovany obrys
kolejového loze.

Most je celkové ve Spatném technickém stavu. Dochédzi k degradaci kamenného zdiva
a betonovych konstrukci z divodu nefunkéni nebo neexistujici hydroizolaci. Kamenné zdivo
z vyvielin pouzité na opéry a pilife je misty popraskané vlivem dlouhodobého pietéZovani.
Na most¢€ se objevuji ¢etné trhliny v pricelnim zdivu. Do objektti dlouhodobé zatéka. Ocelové
konstrukce jsou poSkozeny korozi. Jsou poskozeny zardzky pevnych lozisek a dochazi
pii prijezdu vlakli k pumpovani lozisek pod ocelovymi konstrukcemi. Objevuji se trhliny
ve svarech ocelovych konstrukci, misty chybi hlavy nyt na dolnich pésech.

Z dtivodu soucasného technického stavu jsou v misté€ realizace stavby zavedeny trvala omezeni
rychlosti. Po realizaci akce se tato omezeni zrusi.

Rekonstrukei mostu v km 0,439 v trati Usti n. L. hl. n. - Usti n. L. zapad budou odstranény
vyskytujici se poruchy a zavady na mostni konstrukci. Budou zlepSeny parametry mostu, které
jsou z hlediska kolejového usporadani nevyhovujici, i proto dochdzi k nerovnomérnému
zatiZzeni nosnych konstrukci, jeZ jsou ve Spatném technickém stavu. Odstranéni vySe uvedenych
zévad lze dosdhnout pouze celkovou rekonstrukci tohoto mostniho objektu, které je mozno
provést ve dvou variantach.
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Spodni stavba mostu je v zéplavovém uzemi Q5, v pifipad¢ povodni by u varianty 2
byl pomalejsi odtok povodiiové vody, pomalé vysychani naspti, Castéjsi kontroly, sanace a také
delsi omezeni provozu v tomto tseku.

Tabulka 2-5: Kritéria a jejich hodnoceni uréujici vybér varianty

L. 1-estakada 2-zdi a mosty
Kritérium
15 mostnich otvor( 5 mostnich otvor(
Nepriznivé hydrotechnické poméry
(zatopova oblast bez moznosti ) ) ) .
protipovodfiovych opatieni, vymilani Vhodna varianta Nevhodna varianta
drobnych soucasti a zadrzovani vody v
konstrukci)
Architektonické zaclenéni do intravilanu NS i R N

mésta

Dalsi mozné vyuziti plochy pod klenbami
(parkovani, cyklostezka, moznost ménit Vhodna varianta Nevhodna varianta
dopravni reseni, ...)

Investi¢ni naklady (CU 2020) 584 517 tis. K¢ 507 140 tis. K¢
Roc¢ni naklady na adrzbu 3 865 tis. K¢ 3 353 tis. K¢

Z. téchto celospolecenskych divodi je vyhodnéjsi varianta 1, ackoliv investi¢ni naklady
jsou vysSi.

V ptedlozeném zdméru projektu byla proto pouzita Varianta 1. Vzhledem k nedostatecnym
prostorovym parametrim mostu je navrzena vystavba nové mostni estakady. Novy mostni
objekt bude navrzen jako dvoukolejny s prubéznym kolejovym loZzem. Stavajici mostni objekt
bude kompletné demolovan vcéetné zdkladi. Novy mostni objekt bude navrzen jako viadukt
sestavajici z 15 mostnich otvorl jako ve stavajicim stavu. Mostni otvory nad komunikaci
pro pesi a nad terénem budou provedeny ze Zelezobetonovych kleneb obdobného rozpéti, jako
jemost stavajici. V misté kiizeni s mistni komunikaci budou navrzeny monolitické
zelezobetonové poloramové konstrukce se zabetonovanymi tuhymi ocelovymi nosniky.
Vzhledem ke zméné uspofadani mistni komunikace pod mostem bude pfemosténi u opéry
02 smérem k zdpadnimu nadrazi navrzeno pouze pro pesi také jako monolitickd poloramova
konstrukce. ZaloZzeni mostu je pfedpokladano hlubinné na mikropilotovych rostech.

Aby byl dodrzen obdobny rdz, jako u stavajiciho mostu, budou c¢elni plochy mostii oblozeny
lomovym kamenem tak, aby imitovaly kyklopské kamenné zdivo. Nosné konstrukce
betonovych kleneb budou v kamenném obkladu pfiznany. ObloZeni bude provedeno stejné jako
u jiz realizovaného obloukového mostu pies Bilinu postaveného v ramei rekonstrukce ZST Usti
n. L. v roce 2004. Podjezdna vyska na mistnich komunikacich bude navrzena 4,0 m + rezerva
0,15 m dle pozadavku spravce komunikace. Podchodna vyska u péSich komunikaci bude
navrzena 3,0 m.
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Rozpis nakladi:

polozka | Kategorie ndkladi Celkové ndklady projektu (v tis. CZK)

1 Poplatky za pldny / stavebni projekt 36713

2 Nikup pozemku, vykup nemovitosti 0

3 Vystavba 408 171

4 Technologie 0

5 Nepiedvidatelné udalosti” 40817

6 Piip. tiprava ceny® 0

7 Technickd pomoc 2 864

8 Propagace 1 000

9 Dozor v prubéhu stavby 17 391

10 Mezisoucet 506 956

1 (DPH®)

12 CELKEM" 506 956

1) Rezervy pro nepredvidatelné uddlosti nesmi pfekroCit 10 % celkovych investi¢nich ndkladu bez rezerv pro
nepredvidatelné uddlosti.

2) Upravu ceny lze piipadné zahrnout, aby se pokryla ocekdvand inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stilych
cendch.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelni

4) Celkové ndklady musi zahrnovat veskeré ndklady vynaloZené na projekt, od plianovini po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

5) Do celkovych ndkladu je zapo€itdn inflaéni koeficient 3,70% p.a. v letech realizace 2021 — 2022.

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD schvaluje zamér projektu investi¢ni akce ,,Rekonstrukce mostni
estakady v km 0,439 trati Usti n. L. hl. n. - Usti n. L. zdpad“ bez podminek.

2.4 Rekonstrukce mostii v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo
n. - Décin hl. n.
(Prezentace Ing. Lumir Rubek)

Investor: Sprava zeleznicni dopravni cesty, s. o.

Projektant: SUDOP EU a.s., Praha

Druh dokumentace: Zamér projektu investicni akce.

Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD ¢. V-2/2012.

Misto realizace (kraj): Ustecky.

Piedpokladanad realizace: 3/2021 — 12/2022

CIN: 135,829 mil. K& (bez DPH) ve smi$ené CU 2020-2023 z prostiedkt SFDI.
ISPROFOND: 542 352 0071

Oponentni posudek: nevztahuje se

Ekonomické hodnoceni: Ekonomické hodnoceni zaméru projektu ,,Rekonstrukce mosta
v km 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. - D&&in hl. n.” je provedeno zjednodusenou
formou slovniho hodnoceni v souladu s ¢asti IV. Odlisné postupy, bodem 2., pism. o),
Provadécich pokynti pro hodnoceni efektivnosti projektt dopravni infrastruktury, které vydalo
Ministerstvo dopravy v listopadu 2017 - [Hodnoceni efektivnosti projektii se provadi
zditvodnénim udaju a ukazatelu, které vyjadruji specifické prinosy pro uzivatele, obyvatelstvo,
ekonomiku (napr. sniZeni poctu, prip. zavaznosti dopravnich nehod, snizeni poctu obyvatel
zasazenych nadmérnym hlukem atd.) s prihlédnutim k ucelu stavby, a to v nasledujicich
pripadech:
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0) u rekonstrukci a oprav staveb, kterymi se odstranuji ucinky celkového fyzického opotiebeni
nebo degradace v diisledku piisobeni casu a vnéjsich viivii, za ucelem uvedent do predchoziho
nebo provozuschopného stavu, a to bez zmény piivodniho vyuziti.]

Predmét ZP:

Mosty v km 518,498 a v km 518,962 lezi v ZST Usti n. L. hl. n. obvod sever, v TU Praha
Masarykovo nadrazi - Dé¢in hlavni nadrazi.

Tratovy usek je dvoukolejny, s oboustrannym pravostrannym provozem elektrizovany trakcni
soustavou DC 3 kV, kategorie drdha celostatni, podle TSI INF je P5/F1, soucast sit¢ TEN-T.
Tratova tfida zatizeni D4, maximalni tratova rychlost 160 km/h.

Most v km 518,498 pievadi 9 koleji pres mistni komunikaci v ul. U Podjezdu. Maximalni
rozpéti ocelovych nosnych konstrukci (dale jen ,,NK*) je 15,50 m. V pficném fezu je most
tvofen 4 samostatnymi ocelovymi tramovymi plnosténnymi konstrukcemi uloZenymi na
kamennych opérach. 2 koleje jsou vedeny pies klenbovou NK o svétlosti 2,84 m. Dalsi 2 koleje
jsou vedeny pres zelezobetonovou ramovou konstrukei o svétlosti 5,0 m. Posledni kolej smérem
k fece je vedena opét po ocelové tramové NK.

V ramci stavby v roce 2006 probehla vystavba zelezobetonové ramové konstrukce a oprava
kamenné klenbové konstrukce. Tyto konstrukce jsou tedy ve vyhovujicim stavebnétechnickém
stavu.

Vsech 5 ocelovych NK je ve velmi Spatném stavu, na nékterych byla omezena rychlost a byly
podepieny inventarnimi skruzemi. Péasnice ocelovych nosnikii jsou znaéné oslabeny korozi
(misty az do ostra). Kamenna spodni stavba u ocelovych konstrukci je misty vyboulena,
zejména zaveérné zdi. Zdivo je degradované.

Technické FeSeni:

Nové konstrukce mostnich objektti budou navrzeny jako monolitické poloramové konstrukce
ze Zelezobetonu o potiebné svétlosti s pribéznym kolejovym lozem. Tratova tiida zatizeni
je D4. Nové mosty budou vyhovovat pro pirechodnost D4/120 a D2/160. Trat’ je z hlediska
mostll zafazena do 2. tfidy. Mosty se nachazeji ve stani¢nim obvodu, budou tedy navrzeny
na volny manipulaéni prostor 3,0.

Most v km 518,498 vzhledem ke Spatnému stavu ocelovych nosnych konstrukci
a nedostatecnému prostoru pod mostem u konstrukci klenbovych, budou vSechny ocelové
konstrukce kompletné sneseny. Kamenna klenba kompletné vybourana. Bude ponechana pouze
polordmova zelezobetonova konstrukce z roku 2006. Nové konstrukce budou navrzeny také
jako monolitické polordmové konstrukce ze zelezobetonu o svétlosti 5,0 m tak, aby cely most
mél v celém rozsahu jednotnou svétlost. Podjezdnd vyska bude zachovana stavajici.
Pod mostem bude veden jeden jizdni pruh Sitky 3,5 m a jednostranny chodnik. Podjezdna vyska
bude navrzena dle pozadavku spravce komunikace min. 3,5 m. Mostni objekt bude zalozen
na zakladovych pasech hlubinné na pilotéach.

Most v km 518,962 vzhledem k velmi Spatnému stavu ocelovych nosnych konstrukci budou
vSechny ocelové konstrukce kompletné sneseny. Bude ponechéna poloramova Zelezobetonova
konstrukce z roku 2006. Nové konstrukce budou navrzeny také jako monolitické poloramové
konstrukce ze zelezobetonu se zabetonovanymi ocelovymi nosniky o svétlosti 9,5 m. Podjezdna
vyska bude zvysena na 3,5 m, tak jako je v ponechané ¢asti mostu z roku 2006. V ramci
rekonstrukce je navrzeno upravit uspotfadani pod mostem. Pod zachovanou ¢asti mostu budou
jizdni pruhy 2 x 2,75 m. Chodnik vlevo 1,5 m a bezpe¢nostni odstup vpravo 0,5 m. Pod novou
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konstrukci by pak byl prostor pro komunikaci 2x 3,0 m jizdni pruh. Vlevo 2,0 m chodnik
avpravo 0,5 m bezpecnostni odstup. Celkem tedy 9,50 m. Mostni objekt bude zalozen
na zakladovych pasech hlubinné na pilotéach.

Vzhledem k provedené protipovodnové cloné bude v ramci rekonstrukce mostu nutna jeji
uprava. U nového vyusténi mostu smérem k fece bude nutné vybudovat nové mobilni hraditko,
tak aby PPO fadn¢ fungovala.

Kritéria a jejich hodnoceni urcujici vybér varianty

Varianta | Varianta 2
Nova nosnd Novd nosnd
Kritérium konstrukce, nova konstrukce, stavajici
spodni stavba pouze |spodni stavba
potiebného rozpéti stdvajiciho rozpéti
Svétlost otvoru 5,0/9.5m 15,5/16,9 m
Architektonické zaclenéni do intravildnu
g S e ol 3 ANO NE
meésta (udrzba Cistoty ve meste, osvétlent.,...)
Bezpecnost silni¢ni a Zelezni¢ni dopravy a
P . ANO NE
osob
Potfeba provadéni spodni stavby NE ANO
Investiéni ndklady (CU 2020) 129 436 tis. K¢ 139 555 tis.
Roc¢ni ndklady na udrzbu 1 043 tis. K¢ 1 116 tis. K¢

ANO - vhodnd varianta
NE — nevhodna varianta

Z ekonomického hlediska vychézi varianta 1 levnéji o cca 10 mil. K¢ a levnéjsi jsou v této
varianté 1 piedpokladané néklady na tdrzbu.

Z. uvedenych ekonomickych a celospolecenskych divodi ma realizace tohoto projektu
variantou 1 opodstatnéni a je moZné ji doporudit k realizaci.

Rozpis nakladi:

polozka | Kategorie ndkladi Celkové ndklady projektu (v tis. CZK)
| Poplatky za pldny / stavebni projekt 9905

2 Ndkup pozemku, vykup nemovitosti 0

3 Vystavba 110116

4 Technologie 0

5 Nepredvidatelné udalosti'” 10 074

6 Piip. iprava ceny® 0

7 Technickd pomoc 842

8 Propagace 200

9 Dozor v pribéhu stavby 4692

10 Mezisoucet 135 829

11 (DPH®)

12 CELKEM" 135 829

1) Rezervy pro nepfedvidatelné uddlosti nesmi pfekro€it 10 % celkovych investi¢nich ndkladu bez rezerv pro
nepfedvidatelné uddlosti.

2) Upravu ceny lze pfipadné zahrnout, aby se pokryla oéekdvand inflace, jsou-li ndklady uvedeny ve stilych
cendch.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelnd

4) Celkové ndklady musi zahrnovat veskeré ndklady vynaloZené na projekt, od planovini po dozor, a musi
zahrnovat DPH pokud je nerefundovatelna

5) Do celkovych ndkladu je zapocitdn inflacni koeficient 3,70% p.a. v letech realizace 2021 — 2022.

24



Zavér Centralni komise MD:

Centrilni komise MD schvaluje zamér projektu investi¢ni akce ,, Rekonstrukce mosti
vikm 518,498 a 518,962 TU Praha Masarykovo n. - Décin hl. n.“ bez podminek.

3 Zamér projektu investi¢ni akce - budovy

3.1 Rekonstrukce v zst. Praha-Smichov
(Prezentace Ing. Michal Klisky)

Investor: Spréava zZeleznic, statni organizace

Projektant: SUDOP PRAHA, a. s.

Druh dokumentace: Zamér projektu investi¢ni akce

Piedkldada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012

Misto realizace (kraj): Hlavni mésto Praha

Piedpokladanad realizace: 09/2023 — 04/2026

CIN: 1 053,052 mil. K& (bez DPH) ve smi$ené CU let 2020 — 2023; SFDI = 1 053,052 mil. K¢
(bez DPH); EU = 0 mil. K¢ (bez DPH)

ISPROFOND: 511 351 0002

Oponentni posudek: nevztahuje se

Ekonomické hodnoceni: FIRR = 6,27 %; FNPV/C = 287,423 mil. K¢; Mérné ptinosné plocha
stavby = 7,99 m?*/mil. K¢&. Podet ziskanych bodii v hodnoceni metodou MKA =37, z celkového
mozného poctu bodl = 60, na zdklad¢ zatrazeni projektu do kategorie ,,SmiSenad*.

Pti vypoctu byla pouZita diskontni sazba 4 %.

Vypocétem financni efektivity dle prilohy ¢. 8 ,,Rezortni metodiky pro hodnoceni
ekonomické efektivnosti projekti dopravnich staveb* bylo zjisténo, Ze se jedna
o samofinancovatelny projekt, ktery tak lze oznacit za akceptovatelny a lze jej doporucit
k investi¢nimu financovani. Pro dalSi financovani je nutné uzavieni zavazku se Statnim
fondem dopravni infrastruktury na vraceni poskytnutych finan¢nich prostiedki
pro projekt zpét pro financovani dopravni infrastruktury.

Zelezniéni stanice Praha — Smichov je dle vyznamnosti na 11. misté v celkovém poiadi z 2578
zelezniCnich stanic a zastavek dle kategorizace UIC.

Budova nepatii mezi nemovité kulturni pamatky.

Primérnimi divody dle predlozeného materidlu vedoucimi k zafazeni investice do planu
v soucasném Case je vyznamnost zelezni¢ni stanice podle kategorizace UIC (kategorie B),
nevyhovujici stavebné technicky stav budovy — opotiebeni budovy vyjadieno procentnim
ukazatelem na urovni 66,24 %. Dokoncenim varianty rekonstrukce budovy je planovan stav
budovy vyjadieny hodnotou do 20%.

' Stupen $kaly opotrebeni hodnota opotrebeni
vyborny stav do 20 % (0,0-10,2)
dobry stav nad 20 % az do 35 % (0,21 - 0,35)
zhorsujici se stav nad 35 % az do 50 % (0,36 — 0,5)
Spatny stav nad 50 % az do 65 % (0,51 - 0,65)
velmi Spatny stav nad 65 % az do 80 % (0,66 - 0,8)

| havarijni stav nad 80 % (0,81 -1,0)

‘

Tabulka stupniut opotiebeni dle ,, Koncepce pri nakladani s nemovitostmi osobnich nadrazi*
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Rekonstrukce stanice je navrzena v z4jmu ptizpusobeni pozadavkiim soucasné zelezni¢ni
dopravy i dopravy navazné. Navrh rekonstrukce stanice zohledniuje zatazeni v integrovaném
dopravnim systému a jeji vytizeni. Navrh feSeni rekonstrukce vyuziva komercni potencial
rozvijejici se lokality a fesi projekt samofinancovatelnym zptisobem. Redeni je pfizptisobeno
dalSim planovanym akcim ze strany Spravy Zeleznic i hlavniho mésta Prahy. Stanice lezi
na hlavni siti TEN-T pro osobni dopravu.

Dle analyzy provedené na zakladé priorit definovanych v Koncepci prFi nakladani
s nemovitostmi osobnich nadraZi se vypravni budova v Zelezni¢ni stanici Praha - Smichov
umistila na 7. misté v materialu PRRON.

V zdméru projektu bylo provedeno posouzeni moznych variant feSeni akce, véetné vycisleni
piedpokladanych nakladi:

Varianta bez projektu — zachovani soucasného stavu — z pohledu ekonomického hodnoceni
je povazovana za variantu ,,bez projektu®. Ve varianté bez projektu se predpoklada zajisténi
pouze béznych vydaji na provoz a udrzbu budovy bez uprav jejiho dispozi¢niho fesen.

Varianta s projektem — kompletni rekonstrukce vypravni budovy. Navrzena je uplna

prestavba jizniho kiidla budovy do retailové podoby se 3 nadzemnimi a 1 podzemnim podlazim.
Propocet vysSe investi¢nich nédkladl byl stanoven polozkovym rozpoctem na 1 053,052 mil. K¢.

Prehled vyuziti ploch — Zst. Praha-Smichov — STAV S PROJEKTEM
Celkova plocha ON 10 851 m?
Vefejné piistupné prostory 2917 m? 27 %
Technologické prostory (pro zajisténi provozu objektu) 946 m? 9%
Provozni prostory Spravy Zeleznic 0 m? 0%
Prostory pro dopravce 373 m? 3%
| Osamiposodopavet ] ouw 6%
Komeréni prostory 5628 m? 52 %
Nevyuzité 0 m? 0%
Spoletné prostory 363 m? 3%

Tabulka s prehledem vyuziti ploch ve vypravni budové Praha — Smichov — novy stav, ve varianté
navrhovaného reseni, prostory v budoucnu slouzici pro potieby dopravy celkove budou tvorit
cca 45 % prostor objektu, dalsich 52 % prostor objektu tvori komercni prostory.
V navrhovaném nejsou nevyuzité prostory vypravni budovy, coz je pro projektovou variantu
pozadovany stav.

Piedmét ZP:

Pfedmétem zaméru projektu je kompletni rekonstrukce vypravni budovy a ptilehlé Casti
prednadrazniho prostoru v rdmci pozemki Spravy zeleznic

Cinnosti v ramci rekonstrukce:

1. nové stavebné technické provedeni splituje vSechny pozadavky pozarné bezpecnostniho
reSent

2. v ramci realizace projektu dojde ke zvySeni pocitu bezpecnosti cestujici vetrejnost —
kamerovy systém, vhodnéjsi osvétleni aj.

3. rekonstrukce obvodového plasté budovy véetné zatepleni
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4. vytapéni zajiSténo navrzeno plynovym zdrojem vcetné provéfeni moznosti instalace
tepelnych Cerpadel v navazujicim stupni dokumentace

5. budova bude spliiovat v§echny aspekty kladené na interoperabilitu a ptistup cestujicich
s jizdnim kolem

6. dispozi¢ni Uupravy scilem zajisténi maximalniho vyuziti objektu — objekt
je samofinancovatelny diky rozsdhlému komerénimu vyuziti

7. zajisténi pokryti signalem wi-fi volné dostupnym cestujicim
8. stavebni a dispozicni upravy prostor pro zaméstnance v souladu s BOZP

9. v rekonstruované¢ budové bude doplnén instalovany orienta¢ni a informacni systém
pro cestujici v souladu se smérnici €. 118 a grafického manudlu k této smérnici

10. celkova rekonstrukce vetejnych WC dle soucasnych standardii

11. s ohledem na umisténi v blizkosti centra mésta se nenavrhuje ztizovani P+R (Castecné
feSeno samostatnou investici mésta)

12. vyména vyplni otvort

13. zajisténi sanace nosnych konstrukci a stability objektu vcetné statické piipravy
pro umisténi platformy v ramci budouci koordinace s méstem

14. dojde k instalaci prvkt ITS v podobé jednotného casu, exteriérovych digitalnich
podruznych hodin, systému CCTV, informacniho systému, zvukového hlésice
pro nevidomé, prepazkového komunika¢niho systému pro vydej jizdenek a ostatnich
kabelovych rozvodi

15. v podzemnim podlazi feSeno propojeni do vestibulu metra 1 pfipravované budovy
centraly Spravy Zeleznic

16. naklddani s deStovymi vodami neni projektem feSeno vzhledem ke skuteCnosti,
ze budova je prekryta platformou s autobusovym terminalem (samostatnd investice
meésta)

Rozpis naklada:

V tis. CZK Cel}(ove hakiady Pozn.
projektu
1 Poplatky za plany / stavebni 69 191
projekt
22 | Nakup pozemku 0
33 |[Vystavba 743 632
44 Te'chnologle (pro provoz 114 371
drahy)
55 | Nepredvidatelné udalosti " 85 800
66 |Pripadna uprava ceny 2 0
77 | Technicka pomoc 6 883
88 | Propagace 400
99 | Dozor v prabéhu stavby 32775
110 | Mezisoucet 1053 052
111 | (DPH 3) 0
112 | CELKEM ¥ 1053 052

27



K ptedlozenému zdméru projektu uplatnovalo MD nasledujici ptipominky (v¢etné vypotradani
ze strany Spravy Zeleznic a reakce na vypotadani):

O 130:
1.

Ze zaméru projektu vyplyva, Ze zaméry Spravy Zeleznic (jiZni kiidlo) a hlavniho
mésta Prahy (platforma) nejsou zcela idealné koordinovany. Je potieba
oba zaméry disledné provazat.

Z hlediska uvazovanych a probihajicich staveb v dané lokalit¢ probihaji pravidelné
kontrolni koordina¢ni schiizky za wdasti dotéenych investora (MHMP, SZ, Sekyra
Group + zéstupcti projektovych tymil), dle soucasné situace on-line systémem. VSechny
stavby jsou mezi subjekty v lokalité fadné koordinovany. Neni jasné, z ¢eho prameni
uvedend pripominka.

Nosna konstrukce nové budovaného jizniho kiidla ma, dle naSich informaci a podle
predchozich dohod, nést samotnou platformu. Z textu a vykresi vSak vyplyva,
ze je sledovano feSeni samostatné konstrukce. Primarné by mélo byt sledovano feseni
jedné nosné konstrukce pro jizni kiidlo i platformu.

MHMP souhlasi se zahdjenim jednani se SZ o spolupraci na feSeni statického
spoluptisobeni mezi jiznim kiidlem vypravni budovy a navrhovanym Termindlem,
coz doklada dopis MHMP z 25. ledna 2021 C. j.: MHMP 95418/2021 —viz P1. Z tohoto
dopisu zaroven vyplyva i zajem MHMP o zahdjeni jednani o i spolufinancovani této
¢asti vypravni budovy. V dob¢ piedlozeni zaméru projektu nebylo oficialni vyjadieni
MHMP k dispozici. V dalSich stupnich ptipravy bude zaloZeni jizniho kiidla a terminalu
feSeno jako spole¢na konstrukce. Doplnéno do textové Casti ZP (viz piiloha P2),
kapitola 4, str. 23.

Neni zcela jasné, zda jizni kiidlo ,.komunikuje® s platformou. Pro atraktivitu
komer¢nich prostor a jejich potencidl je dilezité, aby pfirozené proudy cestujicich
mohly byt sméfovany kolem téchto jednotek, proto je vhodné tizce koordinovat ptistup
na termindl ve vazb€ na komercni jednotky. V navrhu nékteré pési vazby zcela chybi,
napf. propojeni s vnéjSim eskalatorem na platformu.

Do textové casti ZP byl do kapitoly 2.3, str. 8 a do kapitoly 4, str. 23 doplnén popis
provozniho propojeni vypravni budovy s pfistupem na platformu Terminalu, doplnény
popis v grafické ptiloze K.5 — Navrhovany stav 2. a 3.NP (viz ptiloha P3 vypotadani).

V ZP je uvedeno: ,Konkrétni navrh veSeni jizniho a vychodniho priceli bude
koordinovin (konstrukcné, materialové a esteticky) s prilehlymi fasadami nové CSZ
(Centrala spravy Zeleznice) “ — Toto je ale v rozporu s dohodami, Ze vypravni budova
bude soucasti terminalu. Ze strany MD je v ramci rekonstrukce vypravni budovy
v Zst. Praha-Smichov akceptovano nerealizovat architektonickou soutéz, avsak
za podminky uzké spolupriace na navrhu s architektem terminalu. V opacéném
pripadé nelze povaZovat tuto podmine¢nou akceptaci za naplnénou.

Nastr. 21 textové ¢asti ZP bylo doplnéno: ,,Navrh nového jizniho ktidla — retailové casti
- ve vazbé na dopravni terminal + stavebni Upravy stavajici centralni ¢asti ve vazbé
na dopravni termindl a navazujici ostatni vystavbu (hlavné souvislost se stavbou
Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov a novou lavkou). V rdmci koordinaénich jednani
mezi HMMP a IPR (Institut planovani a rozvoje hlavniho mésta Prahy) k termindlu
Smichovské nadrazi bylo dle sdéleni IPR dohodnuto, Ze SZ nebude v piipadé nové
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retailové Casti vypravni budovy vypisovat architektonickou soutéz vzhledem k tomu,
ze architektonické feSeni budovy bylo nalezeno jiz v ramci névrhu celého terminalu
zadaného MHMP. SZ vtomto pfipadé vstupuje do uzemi, které je feSeno
architektonickou studii v celém kontextu prestupniho termindlu dle zakdzky MHMP
a samotna architektonicka soutéz na nadrzni budovu tak neni v tomto piipad¢ ucelna.
Architektura Termindlu ve vztahu k vypravni budové je nadale koordinovana
zpracovatelem ptivodni Studie dopravnich uzli z roku 2019.
0O 190:

V pozadovaném terminu nebyly k ZP dodany zadné pripominky.

O 410:

K ptedlozenému ZP neuplatituje Zzadné ptipominky.

0O 430:

V pozadovaném terminu nebyly k ZP dodany zadné pripominky.

0 520:
1. Ekonomické hodnoceni

a) V uvodu ekonomického hodnoceni je uvedeno, Ze: ,,Stavajici stav vypravni
budovy je castetn¢ uspokojivy diky pribéznym udrzovacim pracim, nicméné
vzhledem ke stafi budovy jiz plné neodpovidd funkci, ke které byla navrZena
a nespliiuje ani technické a provozni pozadavky dnesniho provozu, které by umoznily
jeji plné vyuziti.

V ¢asti 2.2 Slovni zhodnoceni potiebnosti a ti€elnosti je uvedeno nasledujici:
Zvolené technické feSeni vychazi z nékolika predpokladi:

aktualni Spatny technicky stav objektu dany pifedchozim zplisobem vyuzivani
a nedostatec¢nosti naklad vynakladanych na udrzbu,

Tato tvrzeni jsou ¢aste€né v rozporu.

Textova Cast ZP a textova ¢ast EH (viz ptiloha P4) byly uvedeny do souladu. Procento
opotiebeni je 66,24 coz odpovida velmi Spatnému stavebné technickému stavu.

b) V tabulce bez ¢isla na stran¢ 7 neni zfejmé, pro¢ jsou naklady na technicky dozor
pouze v roce 2023, kdyz investi¢ni naklady jsou uvazovany i v dalSich letech.

Tabulka upravena.

2. PRILOHA E Stavajici stav — fotodokumentace

Tato ¢ast by méla byt zpracovana vyraznéji pecliveji, opravdu 8 fotografii bez popisu,
lokalizace a specifikace zdvad a nedostatkli zachycenych na fotografii neposkytuje
zadnou vypovidajici hodnotu.

Viz piiloha P5_doplnéni fotodokumentace skute¢ného stavu, ptiloha E ZP.

3. V ¢asti ,,K.6 - Prizkum_ trhu stanoveni trzni ceny Smichov (OR Praha)* neni
proveden prizkum trhu a stanoveni trzni ceny. Jedna se pouze o z internetu stazenou
nabidku prondjmi, kde neni zadna jistota, ze za tyto ceny lze prostor opravdu
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O 710:

pronajmout, chybi zde jakakoliv vazba na poptavku. Déle se jedna o zcela jiné typy
objektl, vétSinou i v jinych, atraktivnéjsich lokalitach. Takto se prizkum trhu opravdu
ned¢la, toto je pouze Cast prizkumu trhu, konkrétné Cast sbér dat a ani tato Cast
prizkumu trhu neni dokoncena. Chybi osloveni zédkaznikl a identifikaci jejich ochoty
najemné platit.

Stanoveni predpokladanych cen za pronajem v navrhovaném stavu na zakladé
prizkumu inzerce je ze strany MD dlouhodobé akceptovano, tento postup byl pouZzit
napf. i pro VB v Pardubicich, Bud¢jovicich, Plzni atd. V dob¢é zpracovani
ZP by osloveni konkrétnich zakazniki mélo stejnou vypovidajici hodnotu jako prave
dokladané inzeraty — a to vzhledem k terminu realizace stavby a to nejen tohoto
investicniho ZP, ale 1 akci souvisejicich. Atraktivnéjsi lokality byly zvoleny z toho
diivodu, ze vzhledem k pfipravovanym investicim se ocekava, Zze Smichov bude
z pohledu komeréniho vyuziti velmi atraktivni lokalitou. Cenovy priizkum urcil cenu
v misté a ¢ase obvyklou, jedna se vSak o minimalni pozadovanou hodnotu vyse najmu
v ramci vetejné soutéze.

K ptedlozenému ZP neuplatiiuje Zzadné ptipominky.

0O 910:

1.

Textova cast ZP, kap. 2.2, Ptehled jednotlivych souvisejicich staveb dopravniho
charakteru: Doporucujeme doplnéni informaci o pfipravé Dvoreckého mostu, ktery
vyrazn¢ zlepSi dostupnost stanice Praha-Smichov z pfilehlé oblasti pravého biehu
Vltavy, zejména z Podoli.

Doplnéno do textové ¢asti ZP do kap. 2.2 na str. 4.
Akceptovano
Textova ¢ast ZP, kap. 3.2, str. 11: ,,Ndvaznost na trasu metra B, dale TRAM — linka 4,

5,12, 20, 22, 94... Zastavka Smichovské nadrazi neni obsluhovéana tramvajovou linkou
22, prosime o opravu.

Opraveno, v textové ¢asti ZP na str. 12 v kapitole 3.2

Akceptovano

Textova ¢ast ZP, kap. 3.2, str. 11: Ve vztahu k vypoctu potfebného poctu parkovacich
mist doporuujeme doplnéni odkazu na dopravni politiku mésta, kdy se tato stanice
nachazi na uzemi z6n placeného stani, tedy je z pohledu mésta rozSifovani moznosti
parkovani v jejim okoli mozno povazovat za nezddouci — P+R by neplnilo sviij primarni

ucel v odlehceni pretizenych komunikaci vedoucich do mésta, ale vedlo by k pravému
opaku.

Doplnéno do textu ZP na str. 12
Akceptovano
Textova &ast ZP, kap. 3.7, str. 19: ,,Piijmy ddle plynou z prostor Policie CR a Ceské

posty a.s (prostory CP a.s. jsou umistény v severnim kridle).* Ceska posta neni akciovou
spole¢nosti, prosime o opravu.

Opraveno v textové ¢asti ZP na str. 20
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SFDI:

Akceptovano

Textova cast ZP, kap. 10, str. 38: Vyskytuje se nesoulad vysledki MKA v prehledné
tabulce a navazujicim textu. TentyZ nesoulad se vyskytuje i v pfiloze B na str. 19.
Prosime o opravu.

Textova cast EH a textova ¢ast ZP byly uvedeny do souladu.

Akceptovano

Ze zaméru projektu neni ziejmé, zda jsou dostate¢né zohlednény néklady na reinvestice
v projektové varianté. Vzhledem ke vétSinové komerénimu charakteru budovy
1ze ptfedpokladat potifebu zajisténi reinvestic v zdjmu zvySeni komercni atraktivity
prostor v kratSim c¢ase, nez je obvyklé u ostatnich projekti. Stanovené naklady
na opravy ve vysi 60,368 mil. K¢ v roce 2045 tak nemusi dostacovat po celé hodnotici
obdobi.

Vzhledem k tomu, Ze budova bude kompletn¢ zrekonstruovana, nebude vyzadovat
zadné véEtsi reinvestice. U komercnich prostor vzhledem kjejich atraktivité
se predpoklada s obnovou v rezii uzivatell prostor. Navic smyslem reinvestic rozhodné
nemd byt zvySeni komercni atraktivity, ale zachovani a prodlouzeni funkcnosti
jednotlivych stavebnich objektti a souborii. Reinvestice se primarné¢ budou tykat
VPP a hygienického zazemi a TZB.

Akceptovano

Ptiloha B, ekonomické hodnoceni, bodové hodnoceni MKA, kritérium B3, klimaticky
komfort: Neni zfejmy diivod neud€leni bodového hodnoceni tohoto kritéria. Vzhledem
k rozsahu komerénich prostor a jejich charakteru je nezbytnym piedpokladem
pro zajisténi jejich atraktivity také klimatizace ve vysSich kvalitativnich parametrech,
nez v pripade soucasné budovy.

Bodové hodnoceni upraveno, viz ptiloha P5.

Akceptovano

Ptilozena fotodokumentace v ptiloze E neodpovida svym rozsahem vyznamu stanice.
Zadame o doplnéni podrobnéjsi dokumentace soucasného stavu budovy.

Viz ptipominka vyse.

Akceptovano

V zaméru projektu chybi koordinacni situace, ze které by byly piehledné viditelné
jednotlivé akce, které se na Smichovském nadrazi planuji a se kterymi je projekt
koordinovan. V tomto ptipadé, kdy je na jednom prostoru naplanovano nékolik
samostatnych staveb riznych investorti, by bylo vhodné koordinac¢ni situaci v Citelné
podobé do ZP doplnit. Situace v ZP na str. 5 neni Citelna a v ptiloze D nejsou souvisejici
stavby zakresleny.

Doplnéna samostatnd situace souvisejicich a navazujicich staveb, viz pftiloha
P6 vypotadani.
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V ZP chybi ptiloha H: Vypocet stavebnich nakladi projektu pomoci ,,Sborniku
pro ocenovani zelezni¢nich staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu®.
Soucasti FA je jen rekapitulace nakladt. Téz pozadujeme doplnit.

V ZP byl vypocet nakladl projektu pomoci ,,Sborniku pro oceilovani Zelezni¢nich
staveb ve stupni studie proveditelnosti a zamér projektu dolozen v oteviené verzi,
ptiloha B.4.

Dle informace v ZP nebyly, pii jeho zpracovani, dostatecné technické informace
o podobé ptipravované akce MHMP Dopravniho terminalu Smichov a s tim i spojeného
zalozeni spodni stavby, nosnych konstrukci a dalSich pfednadraznich objekti. Tyto
informace mizou mit zasadni vliv na budouci technické feSeni VB a nasledné i dopad
do celkovych investi¢nich nakladd. Dle textu ZP neni s témito konstrukcemi v tuto
chvili v ZP pocitano, jelikoz nejsou tyto informace zndmy. Pfedlozeny ZP neni tedy
se stavbou Terminalu koordinovéan. V této souvislosti bychom Vias chtéli pozadat
i o informace k souvisejici akci Rekonstrukce Zst. Praha-Smichov. V jaké je v soucasné
dob¢ tato akce fazi a zda je v ni pocitano se zalozenim a realizaci nékterych nosnych
konstrukci pro budouci terminal a to jak v prostoru severni ¢asti VB, tak i v prostoru
samotné Zelezni¢ni stanice?

Viz pfipominky vyse.

Nase pfipominka, viz niZe, stale trva. ZP, tak jak je doplnén, identifikuje a upozoriiuje
na kolizni mista s pfipravovanymi akcemi v oblasti Smichovského nadrazi. Tato kolizni
mista vSak nikterak technicky nefesi (jak je patrné i1 z doplnéni koordinacni situace)
pouze prislibuje v ndvaznych stupnich dokumentace jejich vyieSeni a koordinaci.

S timto vSak vyvstdva otazka, zda akce Rekonstrukce zst. Praha — Smichov, ktera
jejizve fazi DSP (REALIZACE 01/2022 — 09/2025) ma dostacujici informace
o podobé budouciho Terminalu Smichovské nadrazi. V této fazi pfipravy by méla
byt tato kolizni mista feSena s odpovidajici srovnatelnou podrobnosti. Terminal je vSak
teprve ve fazi projektovych praci — faze I. Technické podminky.

Existuje jiz néjakd dohoda s MHMP o spolufinancovani na zalozeni spodni stavby,
ptipadné realizaci n€kterych nosnych konstrukci pro Terminal?

viz pfipominky vyse

Planuje MHMP piipadné Dopravni podnik hl. m. Prahy rekonstrukci vystupli z metra,
v souvislosti se vSemi v ZP uvedenymi investicnimi akcemi? V ZP neni toto zminéno.

Informace doplnéna do textové ¢ast ZP kap. 2.2 str. 3: ,,Soucasti stavby terminalu budou
1 upravy vybranych vystupti zprostor metra. Predpoklada se uprava vystupl
na ostrovnich nastupistich pro tramvajovou dopravu a Uprava vystupt pied vypravni
budovou — centralni casti (investice MHMP). V rdmci stavby termindlu se dale
predpokladé oprava hydroizolaci u stropni konstrukce nad stanici metra - ptedpoklad
nutné koordinace opravy hydroizolaci a postupu praci pii tpraveé predprostoru nadrazi
v ulici Nadrazni (oprava hydroizolaci v investici Dopravniho podniku Praha)®.

Je TZB uvazovano pro centralni, jizni ¢ast i severni ¢ast spole¢né nebo je pro severni
¢ast planovéano oddéleng?

Napajeni centralni a jizni ¢asti vypravni budovy bude feSeno ze severniho kiidla této
budovy (budova vedena pod jednim cislem popisnym s 1. hlavnim méfenim
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dle pozadavku PRE a.s.), zde je jiz v ramci stavby Rekonstrukce Zst Praha Smichov
uvazovana kapacitni rezerva pro toto napojeni a provoz vetejné pristupnych casti
vypravni budovy (jizni a centralni ¢asti).

Ostatni profese TZB feSeny samostatné pro centralni a jizni ¢ast mimo severni kiidlo
vypravni budovy.

TZB pro severni kiidlo vypravni budovy je oddéleno od centrélni a jizni ¢asti vypravni
budovy, bude se tedy v budoucnu jednat o provozné oddélené celky (pozn. severni
kiidlo je feSeno samostatné v rdmci stavby Rekonstrukce zst. Praha-Smichov).

- Dale jest¢ upozorfiujeme na nasi piipominku z projednani akce Vystavba lavky
v ZST Praha-Smichov CK MD 19. 11. 2020, ktera se vztahuje 1 k tomuto zaméru,
viz Str. 7 koordinace s touto akei:

V ramci projednani akce Vystavba lavky v ZST Praha-Smichov jsme upozoriiovali
mimo jiné na to, ze dispozi¢ni uspotfadani schodisté a eskalatorti v ¢asti VB (tedy
smeérem k nadrazni ulici) neni v souladu s doporucenim Simulace péSich proudi.
Dle Simulace proudii je doporuceno schodisté a eskaldtory prohodit. Sprava zeleznic
se na CK MD vyjadtila, Zze bude finalni dispozici se zapracovanim tohoto doporuceni
fesit v dal$im stupni.

Prilohy:

P1_dopis MHMP z 25. ledna 2021 C. j.: MHMP 95418/2021
P2 textova cast ZP

P3 K05 navrhovany stav 2. a 3.NP

P4 textova cast EH

P5 MKA

P6 D2 situace souvisejici a navazujici stavby

P7 vzor 81

P8 doplnena_fotodokumentace VB zst Praha Smichov

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD schvaluje zamér projektu investi¢ni akce ,,Rekonstrukce vypravni
budovy v Zst. Praha — Smichov* s nasledujicimi podminkami:

1. Sprava Zeleznic je povinna vyuZit veSkeré generované prijmy na kryti naklada
na provozovani celostatnich a regionalnich drah a zarizeni sluzeb a na zajiSténi
provozuschopnosti Zelezni¢ni dopravni cesty véetné oprav a udrzby zarizeni
sluzeb.

2. Sprava Zeleznic, statni organizace, zaradi problematiku dalsi pripravy projektu
»Rekonstrukce vypravni budovy v Zst. Praha — Smichov* na program jednani
pracovni skupiny ke koordinaci pripravy staveb SOKP a Zelezni¢niho spojeni
Praha — Kladno tak, aby byla akce uzce koordinovana s hlavnim méstem Prahou
a jeho zamérem na vystavbu dopravniho terminalu v dané lokalité.

33



4 Aktualizace zaméru projektu neinvesti¢ni akce

4.1 Oprava trati v useku Noutonice — PodleSin
(Prezentace Ing. Lumir Rubek)

Investor: Sprava Zeleznic, statni organizace

Projektant: Sprava zeleznic, statni organizace

Druh dokumentace: Zamér projektu neinvesti¢ni akce
Piedklada se: v souladu s platnou smérnici MD €. V-2/2012.
Misto realizace (kraj): StiedoCesky

Piedpokladana realizace: 03/2021 —10/2021
ISPROFOND: 500 311 0001

Oponentni posudek: Nevztahuje se.

Zamér projektu byl projednan a schvalen CK MD dne 9. 2. 2021 pod ptivodnim niazvem
»Oprava trati v iseku Noutonice - PodleSin a mosti v km 32,956 a 33,823 s témito Gdaji:

CNN: 107,622 mil. K& (bez DPH); hrazeno pouze z prostiedktt SFDI, smisena CU 2020.

V predloZeném aktualizovaném zaméru projektu jsou:
CNN: 97,995 mil. K& (bez DPH); hrazeno pouze z prosttedkt SFDI, smisena CU 2021.

Stavajici stav:

Zelezni¢ni trat’ Stiedokluky - Podle$in je jednokolejna, neelektrizovana celostatni dréha,
prostorova prichodnost GC, tratova tfida zatizeni C3/70. Na uvazovaném useku se nachézi
1 dopravna a 4 zastavky. Maximalni tratova rychlost je 70 km/h. Zabrzdna vzdalenost 700 m.
Organizovani a provozovéni drazni dopravy je dle piedpisu SZDC DI.

Stavajici technicky stav trati se blizi hranici technickych parametri umoznujicich provozovani
stavajiciho provozu. Kolejové loze je zbahnélé a vyzaduje procisténi, zanesené drazni piikopy
neumoziuji odvedeni srazek mimo drazni téleso. Kolejnice ojeté s mnozstvim
defektoskopickych vad, upevitovadla (ZS3) a pryzové podlozky nezaru¢uji kvalitni drzebnost.
Povrchy opravovanych ptejezdl jsou ve stavu, ktery neumoziiuje plynuly prijezd. Konstrukce
ptejezdil je tfeba nahradit novymi. Nastupisté na zastavce Kovary a Kole€ je sypané s pevnou
hranou. Pii neuskutecnéni realizace téchto opravnych praci by hrozilo pfipadné zavedeni
pomalych jizd. Revitalizace ani rekonstrukce trati neni v ramci investi¢ni ptipravy v nejblizsich
letech planovana.

Vycet a zditvodnéni zmén technicko-ekonomickych parametrii oproti schvalenému ZP

Oproti pivodnimu zaméru projektu se nebude realizovat oprava mosti v km 32,956
a v km 33,823. Ostatni rozsah praci ziistdva beze zmén a oprava tedy prob¢hne v tseku trati
Noutonice - PodleSin v km 32,340 - 47,530. Soucasti opravnych praci bude oprava piejezda
P2253, P2254, P2255, P2256, P2257, P2261, P2262. Probéhne oprava povrchu nastupisté
zastavky Kolec. Z divodi snizeni rozsahu praci o 2 stavebni objekty a to opravu mosti
v km 32,956 a 33,823 je celkova Castka o hodnotu téchto 2 stavebnich objektil sniZena.
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Rozpis nakladi:

Vtis. CZK CELKOVE NAKLADY PROJEKTU

1 Poplatky za plany / stavebni projekt

2 Nakup pozemku

3 Vystavba 97 995

4 Technologie

5 Nepredvidatelné udalosti”

6 Pfip. iprava ceny

7 Technicka pomoc

8 Propagace

9 Dozor v prub&hu vystavby

10 || Mezisoucet 97 995

11 || (DPHY) 20 579

12 | CELKEM" 118 574

1) Rezervy pro nepiedvidatelné udalosti nesmi prekrocit 10 % celkovych investi¢nich nakladu bez rezerv pro
nepredvidatelné udalosti.

2) Upravu ceny lze piipadné zahmout, aby se pokryla ocekavana inflace, jsou-li naklady uvedeny ve stalych
cenach.

3) Pouze je-li DPH nerefundovatelna

4) Celkové naklady musi zahmovat veskeré naklady vynaloZené na projekt. od planovani po dozor, a musi
zahmovat DPH pokud je nerefundovatelna

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD schvaluje aktualizaci zaméru projektu neinvesti¢ni akce ,,Oprava
trati v useku Noutonice - PodleSin“ bez podminek.

5 Globalni polozky
5.1 Globalni poloZky investi¢ni SZ - biezen 2021

V navaznosti na smérnici MD ¢. V-2/2012, v platném znéni, ptedlozila Sprava Zeleznic, statni
organizace (dale jen ,Sprava Zzeleznic) svym dopisem zn. 13962/2021-SZ-GR-O7
ze dne 24. 2. 2021, Ministerstvu dopravy k posouzeni material ,,Globdlni polozky investicni SZ
— biezen 2021“ (v privodnim dopise ze dne 24. 2. 2021 zn. 13962/2021-SZ-GR-O7
je chybné uvedeno ,,Globdlni poloiky investiéni SZ — biezen 2020°). Material byl rozeslan
k pfipominkam O 130, O 520 MD a SFDI.

Predmétem aktualizace je:

1) Navrh na zafazeni novych akci
2) Zadost o vyjimku NM u globalnich polozek, piesahujicich 30 mil. K¢

1) Navrh na zarazeni novych akei (CIN v tis. K¢)
5003520139 - Pozemni objekty (vybrana sit’ TEN-T)
— Vystavba Zeleznicni zastavky Pardubice centrum (29 000)

5003540011 - Modernizace a obnova materialné technické zakladny
— MAT - Systém pro spravu Zelezni¢nich mosti a tunelti (38 000)
— Poftizeni stacionarnich vydejnich zatizeni a mobilnich nadrzi na PHM (15 000)
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2) Zadost o vyjimku NM u globalnich poloZek, piesahujicich 30 mil. K¢&

Sprava zeleznic zadd o stanovisko, zda miize byt uvedend akce naddle pfipravovana
standardnim zplisobem pro realizac¢ni globalni polozky (tzn. schvalovani v rdmci Spravy
zeleznic bez ZP v souladu s ustanovenim 2.9 shora uvedené smérnice).

Jedna se o nésledujici akci

3273214993 - Ostatni investi¢ni akce malého rozsahu
— Doplnéni poéitaéti naprav pro zajisténi volnosti v lokalité OR Plzen a OR Usti
nad Labem (novy CIN 75 346 tis. K¢):

Stanoviska a doporuceni vécné piislusnych odborit MD a SFDI:
O 130 — Bez piipominek.

O 520 — S ohledem na to, ze k doplnénym akcim nemame vyhrady a v pfevazné mife se dalsi
zmény tykaji termint akci, poptipadé jsou celé akce vyskrtnuty ze seznamu, nema
0520 k ptedloZzenému materialu zddné pfipominky.

Pro uplnost uvadime, ze ud¢leni vyjimky pro doplnéni pocitacii naprav také
doporucujeme.

SFDI — 1. k zarazeni novych investi¢nich globalnich polozZek:
5003520139 - Pozemni objekty (vybrana sit’ TEN-T)

- Vystavba zelezni¢ni zastavky Pardubice centrum (29 000)

5003540011 - Modernizace a obnova materidlné technické zakladny
- MAT - Systém pro spravu zelezni¢nich mosta a tunela (38 000)

- Pofizeni staciondrnich vydejnich zatizeni a mobilnich nadrzi na PHM (15 000)
Nemame pripominek

2. S udélenim vyjimky pro akci niZe nesouhlasime. Piivodné predpokladané
naklady byly ve vysi 25 mil., v sou¢asné dobé Sprava Zeleznic planuje investici
trojnasobnou. Doporucujeme postupovat v souladu se smérnici V-2/2012.
Hranice pro predloZeni ZP je u akci od 30 mil., v tomto piipadé je prekrocena
vice nezZ dvojnasobné.

3273214993 — Ostatni investi¢ni akce malého rozsahu

- Doplnéni poéitadti naprav pro zajisténi volnosti v lokalité OR Plzen a OR Usti
nad Labem (novy CIN 75 346 tis. K<)

Reakce odboru investi¢niho GR SZ, s. 0. na p¥ipominky SFDI k akci ,,DopInéni
pocitaci naprav pro zajisSténi volnosti v lokalité OR Plzen a OR Usti nad Labem®.

Jedna se o specificky ptipad, kde je ndm jevi zpétné zpracovani ZP jako nadbytecné (ale
samoziejmé se budeme fidit rozhodnutim CK), naklady totiz rostou zejména z diivodu
nutné aktualizace SW, celkem se jedna o 40,1 mil. K¢ za software u jednotlivych
doplnéni po¢itaét naprav v dotéenych ZST a 17,6 mil. K& za stavebni néklady bez
softwaru. Déle akce zahrnuje 15 mil. za software souvisejici s upravou ETCS (jelikoz
musi byt dané prvky nasledné v budoucnu zavazany i do technologie ETCS). Zbytek
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nakladi jsou naklady na piipravu, rezerva a inflace. CIN 75 345 266 K¢. To potizeni
SW je bohuzel nakladné a zhotovenim ZP celkové naklady pouze jesté vice navySime,
piicemz dokumentace je jiz hotova a je pozadano o stavebni povoleni, bylo by tedy
mozné jiz zah4jit zaddvaci fizeni, coz se v piipadé¢ pozadavku na ZP bude muset
odsunout.

K nartstu nakladt dochazi vlivem doplnéni prvkl do stavajici technologie, kdy tyto
prvky museji byt z divodu aktivace a ptenosu dat zavazany do stavajici technologie =>
nahrani patficného SW, respektive aktualizace stavajiciho za ucelem vyhodnocovani
vystupt z ¢idel pocitacli ndprav a s tim spojené¢ho ovladani zab.zatfizeni v dotéenych
stanicich. Systém toho, ze budou v ramci stavby dané prvky, v tomto ptipad¢ pocitace
naprav, namontovany na ur¢ené koleje, ale nebyly by aktivovany, ¢i zavazany do
stavajici technologie, se nejevi ekonomicky => nutnd aktualizace SW jednotlivych
stanic a zavazani do nejblizS§ich DOZ z divodu funk¢nosti a ovladani. Dané prvky
budou nasledné v budoucnu zavazany i do technologie ETCS (realizace ptedpoklad
2022 —2023). Pii koordinaci se stavbami ETCS Plzen — Cheb a ETCS Beroun — Plzen,
byl ptfedpoklad ¢ast ndkladl na aktualizaci SW zahrnout az do staveb ETCS. S posunem
jejich realizace bylo viak v ZST dotéenych stavbou doplnéni poéitaéti naprav nutné
pristoupit k aktualizacim diive, nez budou dokonceny stavby tykajici se ETCS a jejich
aktivace, coz zatizilo rozpocet feSené akce.

Zavér Centralni komise MD:

Centralni komise MD rozhodla, Ze predloZeny material aktualizace ,,Globdlni polozky
investicni SZ - biezen 2021 schvaluje pouze v bodé 1) ,,Ndvrh na zarazeni novych akci®.

V bodé 2) ,Zdidost o vyjimku NM u globdlnich poloiek, piesahujicich 30 mil. K&
nedoporucuje vyjimku udélit a poZaduje, vzhledem k novym, nasobné vySSim,
CIN, predloZeni zaméru projektu investi¢ni akce.

Zmény celkovych evidovanych naklada globalnich poloZek jsou:

Nazev globalni polozky Puvodni Pocet Naklady Zmény dle Navrzena Nova vyse
vyse celkové | novych novych | ¢lL4 Smérnice zmeéna celkové
alokace zakdzek | zakazek V-2/2012* polozky alokace
Ostatni investi¢ni akce malého rozsahu 7171 748 - - -889 235 -939 581 6232167
Pozemni objekty (vybrana sit TEN-T) 8017233 1 29 000 -219 621 -248 621 7 768 612
Pozemni objekty (mimo sit’ TEN-T) 2282275 - - -252 700 -252 700 2029 575
_ T PEl e ot 8 688 106 - - -562 663 -562 663 8125443
Zvyseni bezpecnosti na zelezni¢nich piejezdech
Modernizace a obnova materialné technické 3828236 2 53000 5084 58 084 3886320
zakladny
Priprava 2. etapy majetkopravniho vyporadani 27422 - - - - 27422
CDa SZDC
502 2 s -1 945 9 5
CELKEM 30015020 3 82 000 1919135 1 945 481 28 069 539
Zapsal: Mgr. Petr Rehak
Ing. Michal Klisky
Ing. Lumir Rubek Souhlasim - neseuhlasim
Digitélné podepsal Plgltilne fp0depsa|
Ing. Lumir Rubek > ng. Jose
12.00.2021 08.25 V Praze . bfezen 2921 be ovsky
Ing. Josef Kubovsky 12.03.2021 08:46
reditel

Odbor infrastruktury a izemniho planu
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